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Abstract

The historical Silk Road, involves commercial through road networks used especially for economical
targets between Asia and Europe. It has pass routes for miles starting from Asia to East Anatolia Region
via Iran and to Istanbul and Europe through different routes. One of the routes is Lake Van Basin. There
are two provinces, Bitlis and Van in Lake Van Basin. During the history, the Lake Van Basin has hosted
many civilizations such as Hurri, The Urartus, Med, The Persians, The Byzantine, The Sasanians, The
Seljuks and The OttomansBecause of situation on the route of Silk Road, the importance given to
accommodation structures in the basin has increased. Due to today’s highways in the basin, the old Silk
Road route has lost its visibility. The exact route of Silk Road in Lake Van Basin is not known. In order
to determine the original route of Sil Road, the historical bridges, shelters, castles and caravanserais can
be taken into account. On as much as, especially during The Seljuks and The Ottomans periods, to carry
out the journeys safely, castles, shelters and caravanserais have been built at certain intervals on the route
of Silk Road. Besides, the historical bridges on the junction points of rivers flowed into Lake Van and
Silk Road, should also been evaluated. In the basin, there are a lot of historical bridges, castles, shelters
and caravanserais linking to Silk Road and access roads. In this study, in order to determineSilk Road
route passing on Lake Van Basin, the historical castles, shelters, caravanserais and bridges survived today
are presented. The original route of Silk Road passing on the basin is tried to detected through considering
those historical structures. In conclusion and suggestions chapters, to revive Silk Road in Lake Van Basin
which its route has been detected, the required measures are discussed. The study is expected to continue
tourism in Lake Van Basin.
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Van Gélii Havzasi ipek Yolu Giizergah1 Uzerine Bir Calisma

Ozet

Tarihi Ipek Yolu, Asya ve Avrupa kitalar1 arasinda 6zellikle ekonomik amagh kullanilan ticari gecis yol
aglarim1 icine alir. Asya’dan baslayip, Iran iizerinden Dogu Anadolu Bélgesi’ne, oradan degisik
giizergahlarla Istanbul ve Avrupa’ ya uzanan kilometrelerce uzunlukta gecis giizergahlarina sahiptir.
Giizergahlarin gectigi yerlerden birisi de Van Golii Havzasi’dir. Van Golii Havzasinda Bitlis ve Van
olmak tizere iki ilimiz bulunmaktadir. Van Golii Havzasi tarihsel siire¢ igerisinde Hurri, Urartu, Med,
Pers, Bizans, Sasani, Selguklu ve Osmanli medeniyeti gibi birgok medeniyete ev sahipligi yapmustir.
Havzanin ipek Yolu giizergahinda bulunmasi, o zamanda tarihi ulagim yapilaria verilen énemi daha da
artirmugtir. Eski Ipek Yolu giizergihindan giiniimiiz karayollarinin gegisiyle orijinal Ipek Yolu giizergahi
goriiniirliigiinii kaybetmistir. Van Gélii Havzasi’nda Ipek Yolu’nun tam olarak hangi giizergihlardan
gectigi bilinmemektedir. Orijinal ipek Yolu giizergahmin tespiti amaciyla havzada su anda mevcut
bulunan tarihi kdpriiler, hanlar, kaleler ve kervansaraylar goz niine alinabilir. Zira Ipek Yolu giizergahi
iizerinde Ozellikle Selguklu ve Osmanlilar zamaninda yolculugun giivenli bir sekilde
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gergeklestirilebilmesi igin, belirli mesafelerde kaleler, hanlar ve kervansaraylar yaptirilmistir. Ayrica
havza igerisinde bulunan ve Van Gé&lii® ne dokiilen akarsularin Ipek Yolu ile kesisim noktalarinda
bulunan o zamanin tarihi ulagim kopriileri de degerlendirilmelidir. Havzada Ipek Yolu ve diger baglanti
yollarini birbirine baglayan bir¢ok tarihi koprii, kale, han ve kervansaray bulunmaktadir. Bu ¢aligmada,
Van Gélii Havzasi’'ndan gegen ipek Yolu giizergahinin tespiti amaciyla, giiniimiizde havzada mevcut
olan tarihi kale, han, kervansaray ve kopriilerinin tanittmi yapilmistir. Bu tarihi yapilar goz oniine
alinarak havzadan gegen orijinal ipek Yolu giizergahi belirlenmeye ¢alisilmistir. Sonug ve Oneriler
kisminda giizergdhi belirlenen havzadaki ipek Yolu’nun yeniden canlandirilmasi icin neler yapilmasi
gerektigi ve alinmasi gereken tedbirler belirtilmistir. Bu calismanin Van Go6li Havza turizmine katki
saglamasi beklenmektedir.

Anahtar kelimeler: Van Gélii Havzasi, Ipek Yolu, Bitlis, Van, tarihi yap1, yol, ulasim

1. Giris
Yaklasik olarak 2000 yillik bir mazisi olan ve ilk defa MO II. YY.’mn sonlarinda acildig1 hakkinda
bilgilerimiz olan Ipek Yolu; Dogu’nun, iirettigi ipek ve ipekli mallarina pazar aradigi, Bat’nin da,
Dogu’daki ipek ve diger kiymetli mallart elde etmek maksadiyla girisimlerde bulunarak agtigi bir yollar
agdir. Ipek Yolu tabirinin ilk kullanilist da bu 2000 y1llik gegmisine ragmen oldukga yeni olup, ilk defa
XIX. YY.’mn ikinci yarisinda 1877 tarihinde Alman bilgini Ferdinand Von Richthofen tarafindan
kullanilmustir. ipek Yolu, tek bir yol degil, bir yollar agidir (Tezcan, 2014).ipek Yolu, sadece Asya’y1
Avrupa’ya baglayan bir ticaret yolu degil, 2.000 yildan beri bolgede yasayan kiiltiirlerin, dinlerin,
wrklarinda izlerini tasimakta, tarihsel ve kiiltiirel zenginlik sunmaktadir (Tok, 2000).Avrupa’y1r Orta
Asya’ya baglayan en 6nemli ulastirma hatti, yiizlerce yildir bilinen ve gegmiste Anadolu da dahil, Tiirk
devletlerinin topraklarindan da gecerek kullamlnus olan, tarihi Ipek Yoludur (Cetin, 2013).Tarihin en
eski ve biiyiik ticaret yollarindan biri olan Ipek Yolu, Cin’den Avrupa’ya kadar uzanan bir giizergiha
sahiptir (Kirpik, 2012).Ipek Yolu, Akdeniz kiyilarinda énceleri Selevkoslarin, bilahare ise Romalilarin
hakimiyetindeki Antiokhia (Antakya) sehrinden baglayarak Dogu’ya dogru devam etmektedir. Sonra
Hieropolis (Menbic) sehri ve Zeugma’da Firat Nehri’ni gegerek Parth arazisine girmekte ve Dicle Nehri
kiyisini takip ederek eski Kral Yolu ile birleserek Selevkos imparatorlugu’nun eski bagkenti Selevkia-
Ktesifon’a vartyordu. Simdiki iran topraklarindan yola devamla Ekbatana (Hemedan), Hekatompylos,
Margiana (Merv) ve Baktra’dan (Belh) Tiirkistan’a dogru devam eden ipek Yolu, Iran ve Tiirkistan
arazisinden sonra, Batililarin ipek iilkesi (Serica) olarak gordiigli Cin’e girerek Serica’nin baskenti
Sera’ya kadar gitmektedir (Herrmann, 1935; Ferguson, 1978; Tezcan, 2004).Avrasya kitasinin en biiyiik
cografl sinir1, ziraat bolgesi ve gogebe bolgesi arasindaki sinirlardir. Bu siir bolgesi ile giineyindeki
sahalarda dogu-bati ya da kuzey-giiney istikametinde ticaret yaygin olmustur. Bu ticaret bolgesindeki
sehirleri dogu-batiya baglayan yol ise Ipek Yolu’dur (Tokuda, 2010).
Giiniimiizde Avrupa ile Orta Asya’y:r birbirine baglayan ana ulasim giizergahlar1 asagidaki gibidir
(Kaynak, 2003):
* Trans-Sibirya Koridoru (Moskova-Pekin).
» Trans-Asya Kuzey Koridoru (Kiev/Moskova, Lianyungang).
» Trans-Asya Orta Koridoru/ipek Yolu (Istanbul, Ankara, Tebriz, Tahran, Meshed, Taskent, Almati,
Aktogay, Lianyungang).
* TRACECA (Kostence, Poti, Bak(, Taskent, Almati, Aktogay, Druzhba, Alashankov, Lianyungang).
Bu alternatif giizergahlar arasinda en ¢ok tercih edileni Rusya iglerinden gegen koridorlardir (Trans-
Sibirya ve Trans-Asya Kuzey Koridoru). Tiirkiye ve Iran’1 kapsayan yol (ipek Yolu) Rusya alternatifine
gore daha kisa ancak Iran’a bagimlidir (Cinar, 2002). Orta Asya’y1 Avrupa’ya baglayan en kisa yol
binlerce yildir bilinen ve Tiirkiye iizerinden gegen tarihi Ipek Yolu’dur. Tiirkiye kisa vadede bu ran
hattin1 canli tutmay1 hedeflemekte bu amagla Istanbul-Almati arasinda tasimacilig1 destekleyici seferler
diizenlemektedir (Barutca, 2006). Tarihi Ipek Yolu’nun M.O 1. YY" da Cin’in Han Hanedam déneminde
olustugu bilinmektedir. Ipek Yolu, Bat1 Han Hanedan: déneminde baslatilan, doguda Cin’in Changan
sehrinden baslayip, batida Roma Imparatorlugu’nda son bulan ve kuzey - giiney koridorunu igeren ulagim
hattidir. Avrupa ve Asya’daki siyasi ve ekonomik ortamin degismesi, IX. YY 1n sonlarina rastlamakta
olup, dzellikle denizciligin daha da geligmesi iizerine, geleneksel Ipek Yolu XX. YY’m baslarindan
itibaren iglevini yitirmeye baglamistir. XV. ve XVI. YY da ortaya ¢ikan ve Kristof Kolomb’la baglayan,
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Macellan, Vasco de Gama gibi diger kesiflerin siirdiirdiigii Avrupa merkezli cografi kesifler, ipek Yolu
ticaretinin sonunu getirmistir (Heyderova, 2008).

Tarihi Ipek Yolu, Asya ve Avrupa kitalar1 arasinda 6zellikle ekonomik amagch kullanilan ticari gegis yol
aglarim igine alir. Asya’dan baslayip, iran iizerinden Dogu Anadolu Bélgesi’ne, oradan degisik
giizergahlarla Avrupa’ ya uzanan kilometrelerce uzunlukta gecis giizergahlarina sahiptir. Giizergahlarin
gectigi yerlerden birisi de Van Golii Havzasi’dir. Bu ¢alismada Tarihi ipek Yolu’nun Van Gélii
Havzasinda nerelerden gectigi hususunda giizergah alternatifi belirlenmeye calisilmistir. Giizergdh
alternatifinin belirlenmesinde gesitli literatiirlerin yaninda, havzada bulunan Ipek Yolu giizergahinda
oldugu diigiiniilen bazi tarihi yapilar da g6z dniine alinmistir. Bu calismada Van Go6lii Havzasindaki tarihi
Ipek Yolu giizergah alternatifinin belirlenerek, tarihi Ipek Yolu’nun yeniden canlandirilmasiyla havza
turizmine katki saglanmasi1 amaglanmaktadir.

2. Van Gélii Havzasi Ipek Yolu Baglantii Tarihi Yapilar

Tiirkiye, cografi konumu itibariyle eski diinya kitalar1 olan Asya, Avrupa ve Afrika arasinda dogal bir
koprii vazifesini gormiistiir. Bu nedenle tarihin ilk devirlerinden itibaren kitalar arasi iliskiler biiytik
Olciide Anadolu topraklart iizerinden olmustur. Gogler, savaslar, ticaret yollar1 ve haberlesme igin
Anadolu topraklar: siirekli kullanilmis ve bircok medeniyetin besigi olmustur. Tiim bu uygarliklarin
birlesimi, bugiinkii Anadolu kiiltiiriiniin temelini olusturmustur. Bolgenin potansiyelleri goz Oniinde
bulundurularak, kiiltiirel ve tarihsel geler esas alinip, bolgedeki sehirlerde kiiltiir turizmin gelistirilmesi
yoluyla Van ve Bitlis illeri “Urartu Kiiltiir ve Turizm Gelisim Bolgesi” olarak ilan edilmistir. Ayrica,
Ahlat ve yakin gevresindeki Selguklu tarihi ve kiiltiirel mirasinin korunup gelistirilmesi temelinde
“Kuzey Van Goli Selguklu Bolgesi Kiiltiirel Temali Gelisme ve Eylem Plan1” da Cumhurbagkanligi
himayesinde, bakanliklar arasi bir komite tarafindan Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1 sekretaryasi araciligiyla
yiriitiilmektedir (DAKA, 2013).Kitalar arasi ulagim agmin gelismesi, 6zellikle mobil teknolojideki
geligsmeler, kaynaklarin tiiketimindeki kiiresel anlamda degisen algi, ¢cevre bilinci ve benzeri gelismelerle
beraber turizm sektoriindeki egilimler de ¢ok hizli bir sekilde degigmektedir. Turizm yonetiminde kiiresel
egilimler stirdiiriilebilirlik uygulamalarini sosyo-kiiltiirel ¢evre, tedarik zinciri yonetimi, atik yonetimi,
kaynak yOnetimi, siirdiiriilebilir altyapi, biyogesitlilik ve hepsinin merkezinde konaklama
stirdiiriilebilirlik yonetimi gibi biitiin unsurlar ele alinmaktadir. Turistler daha yesil ve siirdiiriilebilirlik
gibi kavramlart géz Oniinde bulundurma egilimindedirler (Johansson, 2012).Tarih boyunca gol
¢evresindeki kiy1 ovalari iizerinde yogunlasan yerlesmelerin birbirleriyle olan ulagim baglantilari, genel
olarak bolgenin topografik yapisi ve iklim &zelliklerine bagl olarak sekillenmistir. Ornegin Van Golii
¢evresine uzun siire hdkim olan Urartular, merkezi otoriteyi gliclendirmek ve iilkenin her tarafi ile siki
bir ulasim baglantisinin kurulmas: igin ¢esitli yonlerden bagkent Tugba'ya (Van) ulasan yollar
yapmuslardir. Bu dénemde dogudan Tebriz (fran), Saray, Ozalp, Ercek Yolu, giineydogudan Kuzey Irak,
Hakkari, Yiiksekova, Bagkale, Hosap Yolu, bat1 ve giineybatidan Malatya, Elazig, Bing6l, Mus yolu ile
Diyarbakir-Bitlis yollari, Van Golii kiyilarinda birlesiyordu. Kiyilardaki yerlesmeler arasinda ulagimin
saglanmasinda karayolunun yani sira g6l ulasimindan da yararlaniliyordu(Belli, 1977).Van Gélii'nde
ulagimin yapilmasiyla ilgili elimizdeki en eski bilgiler Urartulara aittir. Urartular zamaninda (M.O. 900-
600) Van Goli gevresindeki yerlesmelerden Van, Yesilsu, Deligay, Adilcevaz, Tatvan, Resadiye ve
Gevag arasindaki ulagima yardimei olan pek ¢ok iskelenin varligi ve bu iskeleler arasinda tagimaciligin
yapildig1 (Belli, 1977), daha sonraki donemlerde ise bu iskelelerin Romalilar, Bizanslilar, Selguklular ve
Osmanlilar gibi ¢esitli uygarliklar tarafindan da kullanildig: bilinmektedir (Giirbiiz, 1994).Cumhuriyet
Donemi'nin ilk yillarina kadar Van-Ercis seferleri ile devam eden Van Golii ulagimi, 1936'da Van Golii
Isletmesi'nin kurulmasiyla beraber isletme merkezi Tatvan'a tasindi. Bu tarihten itibaren Van-Tatvan
arasinda ¢ift yonlii olmak iizere devam eden tasima-ulagim faaliyeti yogunlugunda 1970'lerden itibaren
yerlesim yerlerinin birbirlerine karayollar1 ile baglanmasiyla beraber bir azalma goriilmeye baslanmistir
(DAKA, 2013).

2.1. Van Gélii Havzast Ipek Yolu Baglantilh Tarihi Kopriiler

Tarihi ipek Yolu havzanin belirli kisimlarindan gegmesine ragmen zamanla iizerlerine modern yollar
yapildigindan giiniimiizde goriiniirliigiinii kaybetmistir. Van Kiiltlir Varliklarin1 Koruma Boélge Kurulu
Miidiirliigii’ niin verilerine gore Van Goli Havzasinda bulunan Bitlis ilinde 23, Van ilinde 11 olmak
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iizere toplam 34 tarihi koprii bulunmaktadir. Bu tarihi kopriilerden Ipek Yolu giizergahinda olan bir
kisminin genel 6zellikleri asagida belirtilmistir.

2.1.1.Bend-i Mahi Kopriisii

Ipek Yolu’nun Stratejik Gegis Noktas1 Van ili Muradiye ilgesinde, Ercis-Muradiye aras1 eski karayollart
iizerinde, Bend-i Mahi Cay1 iizerinde bulunmaktadir. ismini Bend-i Mahi Cayindan almaktadir. Ipek
Yolu iistiine kurulmus, stratejik dneme sahip kopriilerden biridir. Osmanli Padisahi IV. Murat’in Bagdat
Seferi sirasinda (1635-1639) kapsamli bir sekilde tamir edilmistir. Giiniimiizde karayolundan uzak olan
kopri, tasit trafigine kapali olup restore edilmistir. Kopriiniin yapiminda kullanilan taglar arasinda 1241
tarihli yazili bir tag bulunmustur. Buna dayanilarak ve kopriiniin mimari yapisi da géz dniine alininca
XIII. Yiizyilda, Selguklular tarafindan yapildigi tahmin edilmektedir. Bir bagka yaklasima gore ise koprii
[lhanli (Mogol) hiikiimdarinin Tebriz’den Anadolu’ya gegislerinde kullanilmas1 amaciyla insa edilmistir.
Bend-i Mahi kopriisii, giineybati ve kuzeydogu yonlerine kurulmustur. Kopriiniin uzunlugu 62 m.
yiiksekligi 5,5 m. ve genisligi 4 metredir. Sivri kemerli iki gézden meydana gelmistir. Kopri
kemerlerinde ve iki kemer arasinda iki renkli diizgiin kesme tas kaplamalar kullanilmistir (Cevre ve
Orman Bakanlig1, 2008).Sekil 1° de tarihi Bend-i Mahi Kopriisii goriilmektedir.

Sekil 1. Muradiye Bend-i Mahi Kpriisii

a

http://www.vankulturturizm.gov.tr)

2.1.2. Pasa Hamami Kopriisii

Kopriiniin kitabesi yoktur. Kopriiniin hemen yaninda bulunan Hiisrev Pasa Cifte Hamamu ile birlikte
planlanip, XVI. Yiizyil sonlarinda insa edildigi tahmin edilmektedir. Koprii tabliyesinin giineybati
boliimii son yillarda yol genisletilmesi ¢alismasinda kismen yikilmustir. Bitlis ¢arsi merkezinden gegen
Bashan Cayi1 iizerinde bulunmaktadir. Tarihi Pasa Hamami’nin hemen yaninda yer almaktadir. Kopri,
giineydogu-giineybat istikametinde kuzeye 60 ° a¢1 yapacak bir sekilde kurulmustur. Képriiniin memba
kism1 sonradan insa edilen binalarla tamamiyla kapatilmistir. K&priiniin ddseme uzunlugu 15.80 m.,
tabliye genigligi 5.65 m., zeminden yiiksekligi 6.80m., kemer agikligi ise 9.30 m.dir. Koprii bu
konumuyla yolu ortadan her iki yana egimli olarak devam eden tek agiklikli kopriiler grubuna
girmektedir. Son donem onarimlarinda, kdpriiniin kemeri ve duvarinda kesme tas, kemer ayaklar ile
tabliyesinde beton malzeme kullanilmigtir. Son derece yalin olan yapida, kaval oluklu silme disinda
siisleme niteligi tasiyan herhangi bir unsura rastlanmamistir. Kopriide giiniimiizde her tiirlii ulagim
rahatlikla saglanmaktadir (Serdar, 2013).Sekil 2 de tarihi Bitlis Pasa Hamami K&priisii goriilmektedir.
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Sekil 2. Bitlis Pagsa Hamami Ko6priisii (Serdar, 2013)

2.1.3. Serefiye Kopriisii

Giiniimiizde yapiya ait kitabe mevcut degildir. 1980 yilina kadar yap1 mansap cephesinde dort satirdan
olusan nesih harflerle yazilmig bir kitabe mevcut idi. Kitabede yapinin H.1089-M.1678 tarihinde
Iskender Aga tarafindan insa edildigi belirtilmektedir. Bitlis sehir ici kopriilerinden biri olan Serefiye
L.K6priisii, Rubal Deresi ile Komiis Deresinin birlestigi yerde Serefiye Kiilliyesi’nin kuzeydogusunda
Kémiis Cay1 iizerinde bulunmaktadir. Koprii halk arasinda Iskender Aga Kopriisii adi ile de
bilinmektedir. Tek gozlii, yolu diiz olarak devam eden kdprii rneklerindendir. Giiniimiizde betonarme
olarak insa edilen kopriide, eski doku 6zelligini yansitan higbir iz mevcut degildir. Orijinal yapisinda,
sivri bir kemerle gecilen aciklik kesme tagtan insa edilmistir. Orijinal kdpriintin uzunlugu 11.00 m,
tabliye genisligi 7.90 m, kemer agikligi ise 9.50 m’ dir. Kopriide gri renkteki kiifeki tag kullanilmistir
(Serdar, 2013).Sekil 3’ de tarihi Bitlis Serefiye Kopriisii goriilmektedir.

R

Sekil 3. Bitlis Serefiye Kopriisii (Serdar, 2013).

2.1.4. Alemdar Kopriisii

Komiis gay1 tizerinde kurulu ve olan kdpriiniin kitabesi bulunmamakla birlikte tasidigr mimari 6zellikler
ve bolgedeki diger kopriilerle olan benzerlikleri ile XVI. yy.da yapildig: diisiiniilmektedir. Kopriiniin
déseme uzunlugu 36.80m. Tabiliye genisligi 7.80 m. Yiiksekligi 10.53m.kemer agikligi ise 14.20m.dir.
Kopriiniin tabliyesi 0.55m.yiiksekliginde yekpare kesme tas korkuluklariyla giivenli hale getirilmistir.
Kemer ayaklar1 su seviyesinden sirali kesme tas ile yaklasik 7.78m.yiikselerek yuvarlak bir kemer ile
koprii agikligt gecilmektedir. Kopriiniin duvart disa tagkin silme yardimiyla korkuluga gegis
yapmaktadir. Kemerin oturdugu ayaklar son donemlerde yapilan beton kaplama ile saglamlastirilmistir.
Kopriiniin duvart ile kemerinde kesme tas, tabliyesinde ise kelebek tasi kullanilmistir. Kopriide herhangi
bir siisleme unsuru bulunmamaktadir (Serdar, 2013).Sekil 4’ de tarihi Bitlis Alemdar Kopriisi
goriilmektedir.
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Sekil 4. Bitlis Alemdar Kopriisii(Serdar, 2013).

2.1.5. Hatuniye Kopriisii

Dogu bati istikametinde kurulu olan kopriiniin uzunlugu 12m.tabliye genisligi 3.60m.yiiksekligi
7.07m. . kemer agikligr ise 8.90m.dir. Koprii tabliyesi her iki yanda da basamaklardan olusmaktadir.
Giliniimiizde kopriiniin sag ayagi beton malzeme ile desteklenmektedir kdprii agikligini cevreleyen kemer
iic kademelidir. Koprii korkulugu disa ¢ikmali ve ice pahli bir yapiya sahiptir. Kopriiniin tempan
duvarlari, korkuluklari ve tabliyesinde kesme tas kullanilmistir. Kopriiniin mensap cephesinin sol tempan
duvarinin zemine yakin boliimiinde kitabesi bulunmaktadir (Orztiirk, 2004;
http://www.kulturportali.gov.tr). Sekil 5’ de tarihi Bitlis Hatuniye Kopriisii gériilmektedir.

' Sekil 5. B‘itlis Hatuniyé-l-('éprﬁsﬁ(Serdar, 2013)

2.1.6. Ahlat Emir Bayindir Kopriisii

Ahlat’ta XV. ylizyilda yapildigi tahmin edilmektedir. Van golii kiyisinda, Tahti Siileyman deresi veya
Kag Dere denilen akarsuyun iizerinde yer alan ve kitabesi bulunmayan koépriiniin Akkoyunlu Tiirkmen
beylerinden Emir Bayimndir (6. 886/1481) tarafindan yaptirilmig oldugu tahmin edilmektedir. Tamamen
kesme tastan 21 m. uzunlugunda ve tek gozlii olarak inga edilen kopriiniin dogu tarafi kemerli kisimla
diiz bir ¢izgi meydana getirmeyip yana doniiktiir. Her iki ucunda merdivenler bulunur; korkuluklar da
kademeli bigimde yapilmustir. Biiylik kemer acikligr 11,20 m., yiiksekligi ise 5,60 m. kadardir. 1954°te
tamir gdrmiistiir (Beygii, 1932; Tabak, 1972; Culpan, 1975).Sekil 6’ da tarihi Ahlat Emir Bayindir
Kopriisii gortiilmektedir.
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Sek116.Ahlat Emir Bayindir 6prﬁsii

2.2. Van Gélii Havzast Ipek Yolu Baglantili Kaleler

Urartular tiim bolgede merkezilesme siyaseti geregince giiclii bir yol ag1 insa etmis, ayn1 zamanda bu
yollar iizerinde askeri kaleler yerlestirmislerdir. Van Golii ¢evresindeki yerlesimlerin ¢ogu ge¢misin bir
déneminde baskentlik yapmustir. Ornegin Tusba Urartularin; Hosap Mahmudilerin; Bitlis Dilmagogullar
ve Serefthanlarin; Ahlat Ahlatsahlarin, Ergis ise Karakoyunlularin baskenti olmustur (Tarihi Kentler
Birligi, 2013). Dolayistyla Van Golii Havzasindaki bazi kalelerin Ipek Yolu giizergahinda oldugu
sOylenebilir.

2.2.1. Bitlis Kalesi

M.O. 332-325 yillar1 arasinda (Kavzinli Hamdullah Meftuni, Zinnet-iil Kulub isimli eserinde bu tarihi
312 olarak vermistir) Makedonya Krali II. Filibe’nin oglu Biiyiik iskender’in Lis ismindeki komutani
tarafindan yaptirilmistir. Iskender’in Babil-Hindistan seferi sirasinda Bitlis’te konaklamis ve kalenin
yapilmast emrini vermistir. Kale; Bitlis suyunun kollarindan dogudan gelen Rabat ile batidan gelen
Kosur sularin birlestigi yerde, yalgin bir kaya blogu iizerindedir. Dogudan batiya dogru uzanan
dikdortgen seklinde muazzam bir mevkidir. Dogu tarafinda oldukea yiiksek bir burcu bulunmaktadir (Bu
burg; “kanli Bur¢” ismiyle bilinmis, infaz yeri olarak kullanilmigtir. Romalilar déneminde idama
mahkim edilen birisi buradan asagiya atilirnus. Oliirse infaz gerceklesmis, sag kalmasi halinde ise
affedilirmis). Buna benzer, ancak bundan biraz daha kisa olan bir diger 6nemli burg ise bat1 tarafinda,
Han Saray1 kdsesindedir. Ayni zamanda bu burg cephanelik olarak da kullanilmistir. Kale ¢cepecevre 670
mazgalla tahkim edilmistir. Bu agik mazgallarin altinda birer de kapali mazgal delikleri bulunmaktadir.
Kale bedenleri birbirinin 6niine ates edebilecek sekilde dirsek teskil eden ¢ikintilarla, kulelerle bir kat
daha tahkim edilmistir. Bu kuleler ayn1 zamanda birbirlerini yakindan goriir ve korurlardi. Her kule-de
birer gozetleme kulesi yapilmistir. Kalenin giiney tarafinda asagiya dogru bakan 3 kat demir kapi
bulunmaktaydi. Kale ¢ikilmast ¢ok zor ve sarp bir kaya lizerinde yapildigindan ¢evresinde savunma
hendegi bulunmamaktadir. Cevresi 2800 metre kadardir. Kale bedeninin yiiksekligi 30-40, duvar
genigligi ise 4-6 metredir (gerek seyahatnamede ve gerekse Zinnet-iill Kulub eserinde kalenin
yiiksekliginin 56, genisliginin ise 7 metre oldugu yazilidir).Daha 6nceleri kale icerisinde 300 kadar ev
ile Han Saray1 bulunmaktaydi. Kale iginde biiyiik bir yer kaplayan bu saray, Iran ve Bizans mimari
tarzinda insa edilmis bir¢ok hiicrelerden olusan muazzam bir yapiydi. Sahnisinleri, cumbalari, kalenin
bedeninin ve burglarinin iizerinde yiikselmistir. Kale igerisinde erzak, cephane ve malzeme dolu
magaralar bulunmaktadir. Bu magaralar ambar haline getirilmistir. Yine magaralarin bulundugu yerden
Bitlis Cayina inen suyollari, kale {izerinde minareli bir camii ve medrese bulunmaktaydi. Kalenin alt
kisminda surlari fazla genis olmayan ikinci bir kale surlar1 bulunmaktaydi. Bu ikinci sur da iki bast demir
kapilt bir ¢arsi, bir bedesten ve birkag¢ yiiz evin bulundugu kayitlarda yer almaktadir. Bugiin sadece
kalenin bazi cepheleri ayakta durmaktadir. Cumhuriyet doneminde her yil kisim kisim onarilmustir.
Kaleden ayr1 olarak Dideban Dag1 tepesinde ayni ad1 tastyan bir kule yiikselmekteydi. Gozetleme kulesi
olarak gorev yapan ve bir duvart ayakta kalan bu kule, televizyon vericileri kurulurken yikilmistir
(Serdar, 2013).Sekil 7° de Bitlis Kalesi’nin giinlimiizdeki dogu cephesi goriilmektedir.
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2.2.2. Ahlat Kalesi

Ahlat Sahil Kalesi (Yeni Kale), kaynaklara gore Urartular tarafindan yapilmis, 1224 yilindaki depremde
tamamen yikilmistir. Kaledeki kitabeye gore Caldiran seferinden donen Yavuz Sultan Selim Han
tarafindan dikdortgen bir planla yaptirilmistir. Kale i¢inde ve etrafinda Osmanli sehitlerine ait mezarlar
bulunmaktadir. iran seferinden donen Muhtesem Siileyman lakapli Kanuni Sultan Siileyman tarafindan

burasi gezilmis, ecdadinin da ayni yerde gomiilii bulundugu bu kaleyi tamir ettirerek genisletmistir
(Serdar, 2013).Sekil 8° de Ahlat Sahil Kalesi (Yeni Kale)goriilmektedir.

RO S i :
Sekil 8. Ahlat Sahil Kalesi (Yeni Kale) (Serdar, 2013)

Kanuni Sultan Siileyman’in emriyle ve tarif ettigi sekilde vezirlerinden Zal Pasa tarafindan, Mimar
Sinan’n marifetiyle 1568 yilinda eski kale taslar1 da kullanilarak (1973 Bitlis 11 Yilliginda bu tarih 1557
olarak verilmistir) yapilmistir. Evliya Celebi bu kaleden bahsederken; “Kalenin duvarlar1 gayet genis ve
saglamdir. G6l kenarina bakan tarafta ti¢ kat demir kapist bulunmaktadir. Kale igerisinde 300 temiz ev,
Siileyman Hanin bir camii, bir hamam, bir han, 20 kadar diikkan vardir (Seyahatname, cilt 6, sah. 222).
” demektedir. I¢ kalenin cevresi surlarla desteklenmistir. Kalede bir davulhane bulunmaktadir. A. Serif
Baygu; “bu davulhanede bulunan nébetciler diismani uzaktan goériince davullari ¢alarak muhafizlari
haberdar ederlerdi” demektedir. Kadi Mahmut Camii ile Iskender Pasa Camii ve Hamanu bu kalede
bulunmaktadir (Serdar, 2013).

2.2.3. Adilcevaz Sahil Kalesi

Van Golii kiyisinda, sarp kayalar lizerinde kurulmustur. Yapilis tarihi bilinmemektedir. Azerbaycan
Sahlarindan (iran Sahi) Tacettin Alisan tarafindan kesme taslarla yaptirilmistir. 1571 yilinda Kanuni
Sultan Siileyman’in veziri Zal Pasa tarafindan teslim alinmistir (Serdar, 2013).Sekil 9’ da Adilcevaz
Sahil Kalesi goriilmektedir.
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Sekil 9. Adilcevaz Sahil Kalesi (Serdar, 2013
I¢ ve dis kale olarak iki kissmdan meydana gelmektedir. 38 kulesi bulunan kalenin icerisinde 70 kadar
ev ile Siileyman Han Camii (yeni ismiyle Ulu Camii), cephane mahzeni, bugday ambarlari, su sarniglari,
mehterhane kulesi ve dizdar (kale muhafizi) bulunmaktaydi. Sehrin etrafinin surlarla gevrili oldugu
Evliya Celebinin Seyahatname isimli eserinde yer almaktadir. Gliniimiizde sadece kalintilart bulunan
kalenin i¢ kisminda Davullu ad1 verilen bir magara bulunmaktadir(Serdar, 2013).

Adilcevaz Kef Kalesi ise, Adilcevaz yakinlarindaki Kef Dag1 tizerinde bulundugundan bu ismi almigtir.
Kalenin yapils tarihi MO. 2000 yillarina dayanmaktadir. Yapilan kazi calismalari sonucunda kale ve
etrafinda bulunan eski sehir kalintilar1 ortaya ¢ikarilmig, bu eserlerin Urartu donemine ait oldugu tespit
edilmistir(Serdar, 2013).

N

2.2.4. Van Kalesi

Urartu kalelerinin en gorkemlisi olan Van Kalesi, Urartulardan giiniimiize gelen birgok tarihi kalintiy1
iizerinde barindirmaktadir. Urartu Medeniyetinin en giizel eserlerinin basinda gelen Van Kalesi,
Arzaskun’dan sonra Urartu Kralligi’nmn ikinci baskentidir. Kale M.O 9. Yiizyilda Lutipri’nin oglu
Sarduri tarafindan MO. 840- 825 tarihleri arasinda kurulmustur. i¢ Kale ve Dis Kale olmak iizere iki
kistmdan meydana gelmektedir. I¢ kaledeki en &nemli yapilar Sardur Burcu, sur duvarlari, Urartu
Krallart’na ait mezarlar, sur sarnicina ulasan Bin bir merdiven, agik hava tapinagi ve Anali- Kiz olarak
adlandirilan iki adet tapinak nisi yer almaktadir. Kalenin ¢ok 6nemli diger bir yapisi ise . Argisti’ ve Kral
Menua’ya ait kaya mezarlaridir. 1. Argisti’ye ait kaya mezarinin hemen disindaki kaya iizerinde,
Urartu’nun giiniimiize ulasabilen ve “Horhor Yazitlar1” olarak adlandirilan en uzun yazit1 yer alir. Van
il merkezinin sinirlari igerisinde olup, merkeze 5 km mesafede bulunmaktadir. Van ovasindaki dogu-bati
dogrultusunda uzanan kaya kiitlesi {izerine kurulmustur. Kayalik, 20-120 m arasinda degisen genislikte,
1800 m uzunlugunda ve 100 m. yiiksekliginde dogal bir kiitleye sahiptir. Giineyden sarp ve dik, kuzeyden
meyilli topografik bir 6zellik gdstermektedir. Ug béliimlii kalenin kuzeydeki ¢ikis yolu, batidan doguya
dogru hafif rampa seklindedir. Dogu tarafindaki sur ve kuleler, kuzey batiya bakan kale giris kapisi,
tahkimat ve diger beden duvarlari, Yukari Kale, Siileyman Han Cami ve minaresi ile askeri amagli kerpig
ve tastan ¢esitli yapilar, Osmanli doneminden kalmadir. Tahkimati saglayan beden duvarlari, burglar ve
kuleler moloz tas, kerpig ile kesme tas malzeme ile yapilmistir. Bu duvar ve tahkimatlar kuzeyden kalenin
siluetini olusturmaktadir. Osmanli déneminde kale tamamen askeri amagli olarak kullanilmistir. Asil
sehir kalenin gilineyinde kurulmustur. Burasi da surlarla ¢evrilmis, 1915°ten sonraki tahrip olmus haliyle
glinlimiize ulagmustir (http://www.vankulturturizm.gov.tr). Sekil 10°da tarihi Van Kalesi goriilmektedir.
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Sekil 10.Van Kalesi (http://www.vankulturturizm.gov.tr)
2.2.5. Hosap Kalesi

Van'in Giirpinar ilgesinde, Van-Hakkari karayolu iizerindeki Hosap(Giizelsu)'da yer almaktadir. Hosap,
Van'a 60 km, Gilirpinar ilge merkezine ise 40 km uzaklikta bulunmaktadir. Hosap Suyu’nun
kuzeybatisinda sarp ve dik bir kaya kiitlesi {izerine kurulan kale, i¢ kale ile bunun kuzeyindeki dis kaleden
olugsmaktadir. Ge¢misi itibariyle Urartu Devletine kadar uzanan kale, Osmanli Devleti'ne tabi Mahmudi
Beyleri'nin yaptirdig1 sekliyle giiniimiize ulasmistir. I¢ kale giris kapisi1 iizerindeki kitabesine gore
Mahmudi Siileyman Bey tarafindan, H. 1052 (1643) tarihinde yaptirtlmistir. Dis kale surlari arazinin
yapisina gore sekillenmis dogu, kuzey ve batidan dolanan surlarla ¢evrelenmistir. Dogu surlart kismen,
batidakiler ise bilyiik olglide yikilmis durumdadir. Surlart destekleyen burglardan bazilari gliniimiize
gelmis, ayrica dogu ve batidaki kapilari tamamen yikilmigtir. Dis kalenin kuzeydogusunda bir gézetleme
kulesi yer almaktadir. igerisinde bugiin bir cami kalintis1 ile kdy evleri mevcuttur. i kale, giineyden sarp,
kuzeyden egimli bir kiitle tizerine kurulmustur. Kuzey, dogu ve batidan kale beden duvarlari, burg ve
kulelerle tahkim edilmis, kuzeydoguya ikinci bir tahkimat yapilmistir. Kaleye, kuzey tarafta, ortaya yakin
bir yerde bulunan giris burcuna a¢ilmis bir kap1 vasitasiyla girilmektedir. Ta¢ kapi seklinde diizenlenmis
burcun bati cephesinde kitabe, kor pencere ve aslan kabartmalar: belirli bir hareketlilik saglamaktadir.
Ayrica orijinal demir kapr kanatlar1 hala islevini siirdiirmektedir. Icerisinde Mahmudi Saray1 olarak
nitelenen karmagik yapilar yer almaktadir. Bunlar kalenin giiney tarafinda siralanmaktadir. En iist ve
dogu kesimde seyir kdskil, bunun hemen batisinda harem ve en bat1 ugta da selamlik yer almaktadir.
Mescit, zindan, firin ve sarnig i¢ kalenin diger yapilaridir. XIX. yiizyil ortalarinda terk edilmis olan kale,
icerisindeki yapilariyla gliniimiize biiyiik 6l¢ide saglam olarak gelmistir. Bu nedenle bdlgenin dikkat
¢eken sembol yapilarindan birisidir(http://www.vankulturturizm.gov.tr). Sekil 11°de tarihi Hosap Kalesi
goriilmektedir.
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Sekil 11. Hosap Kalesi (http://www.vankulturturizm.gov.tr)
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2.2.6. Ercis Kalesi

Celebibag1 Mahallesi'nin giineyinde gél sular1 icinde birkag duvari disinda yikik vaziyettedir. ilhanlilar
doneminde Vezir Taceddin Ali Sah tarafindan yapilmistir. Bu donemden sonra Ercig’e
yerlesen medeniyetler tarafindan kullanilan kale, son olarak 1841 yilinda gol sularindaki asiri
yiikselmeyle birlikte terk edilmistir. Ercis-Adilcevaz karayoluna yakindir. Kalenin biiyiik kismi1 yikilmig
ve giiniimiize herhangi bir kitabe bulunmamaktadir. Bu yiizden, kim tarafindan ve hangi tarihte yapildigi
bilinmemektedir. Ancak, yapinin gerek mimari ve gerekse teknik &zelliklerine bakilarak: muhtemelen
12. ile 14.ylizy1l arasinda yapildigi sdylenebilir. Yapildigi donemden sonra, burayr gezen Evliya
Celebinin yazilarinda, bu kale ile ilgili ayrintili bilgiye sahip olmak miimkiindiir. Evliya Celebi Ercis
kalesi hakkinda sunlar1 yazmaktadir: Van golii kenarinda, kayalik bir tepe iizerinde, dort kdsesi kuvvetli
bir kaledir. Her tag, fil biiyiikliigiindedir. Dort kosesindeki kuleler, gayet saglamdir. Havalesiz bir kale
oldugundan, duvari o kadar yiiksek degildir. Fakat o kadar genistir ki, {izerinde bir atli cirit oynayabilir.
Cevresinde hendek yoktur. Baz1 yillarda, Van golii sular yiikselince, bu kale 8 ay sular altinda kalir.
Kalenin iki kapis1 vardir. Kale i¢inde, iistii toprak ortiilii 1000 ev vardir. Bir de minareli Siileyman Han
Camisi vardir. Yusuf Pasa Camisi, tamir edilmis haldedir. Kale iginde, 200 kadar diikkan vardir. Ayrica,
giizel bir liman1 vardir ve Van gemileri, tiiccarlar1 buraya getirir (http://sehirercis.com). Sekil 12°de tarihi
Ercis Kalesi goriilmektedir.

s = = =

Sekil 12. Ercis kalesi (http://www.ercis.gov.tr)

Sekil 13 de Ercis Kalesi minyatiir resmi goriilmektedir.

= .
———— —t

Sekil 13. Eris kalesi Minyatiir Resmi ( htt:/WWW.ercis.qo.tr)
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2.2.7. Korsot Kalesi

Muradiye Ulusar koyiinde bulunmaktadir. Ulusar Koyi, Koyliler arasinda Korsot diye de bilinen
koydiir. Gegmisi Urartular'a uzanan bir yerlesim yeridir. Konum olarak Muradiye'yi tam karsisina
aldigindan ve Muradiye ovasina hakim oldugundan yerlesim yeri olma 6zelligini korumayi basarmistir.
Eski adim yakinindaki Korsot (isli) kalesinden alir (http://tr.wikipedia.org). Sekil 14° de tarihi Korsot
Kalesi goriilmektedir.

e ; : -,Mﬁ <

i e e
Sekil 14. Muradiye Korsot Kalesi (http://www.mirbotan.com)

2.3. Van Gélii Havzast Ipek Yolu Baglantili Han ve Kervansaraylar

Tirkler, Anadolu’yu yurt edinme cabalar1 ile beraber, bagkentleri ¢evresinde ve ticaret merkezleri
dogrultusunda, iyi bir karayolu ag1 meydana getirmislerdir. Bu karayolu aginca, o zamanki tasitlarin
genellikle bir giinde gidebilecekleri uzaklikta (yaklasik olarak 30-40 km.) yolcularin ve kervanlarin
barimnabilecegi hanlar yapmiglardir. Bu mesafe i¢in “menzil” de denirdi. Konaklanan yer icin de ribatlar
insa edilmigtir. Ribatlar askeri maksatlarla yapilan ve ayni zamanda dini karakteri de olan, kiiciik
korunma yerleridir. Selguklu Imparatorlugu zamaninda 40.000 kadar ribat bulundugunu tarihi kaynaklar
kaydetmektedir. Orta Asya’da kurulan Muyanlik, Ribat gibi diinyanin ilk otelleri ve Anadolu Tiirklerinin
yayginlastirdiklar1 kervansaray gibi diinyanin ilk motellerinin, bugiinkii turizm anlayisina ¢ok benzeyen
bir konaklama sistemini gelistirdikleri ve uyguladiklar goriilmektedir(ilter 1969). Ogel’e gére, Tiirkler
kervansaray anlayisint Anadolu’ya geldikten sonra 6grenmediler. Tirkler daha Orta Asya’da iken,
diinyanin en biiyiik kervan yollar1 sayilan Ipekyollar1 Tiirklerin oturduklar1 sehirlerden gegiyordu.
Tiirkler ile mahalle komsulari, bu kervanlari agirliyor ve ondan sonra da yola koyuluyorlardi.
Kervansaray, bir konak yeridir. Bir gece geceleyip dinlenmek igin kullanilan bir yerdir (Ogel 1985).Orta
Asya’da kervansaraylar, etrafi duvarlar ile c¢evrilmis, carst ve pazarlardan meydana geliyordu.
Kervansaraylarin Tiirk “Seyahat Tarihi” igerisinde oldugu kadar; siyasi, askeri, ticari tarihi igerisinde ve
tabi sanat tarihi igerisinde de o kadar énemli bir yeri vardir (Ozdemir, 2014).Kervansaraya sigman kervan
ya da yolcu bilir ki, devletin giivenligi altindadir. Canindan, malindan emindir. Devlet, ticaret
kervanlarinin giivenligini yalniz kervansaraylarla saglamaz. Ulkenin sinirina giren her kervan, iilkeden
ayrilmaya kadar devletin gozetimi altindadir. Zarar géren, soyguna ugrayan kervan mallari devlet
hazinesinden 6denirdi. Ozellikle Selguklular déneminde ticari mallar tastyan kervanlari baskinlardan
korumak, onlara giivenebilecekleri konak yerleri saglamak, konakladiklar1 yerlerde her tiirlii ihtiyaglarini
gidermek amaciyla yapilan biiyiiklii kiigiiklii kervansaraylarin ocaklar1 her zaman tiiter, ayrica buralara
ugrayan fakirler, garipler doyurulur, hastalar tedavi edilir, c¢iplaklar giydirilirdi (Onder
1988).Umumiyetle bir Tiirkiin dindarlig1 seyyah veya tiiccarlarin gegerken dinlenip serinlenebilmeleri
i¢in pinar baslarina agag dikmesi, yol, koprii ve gesme insa ettirmesiyle tezahiir eder. Biitiin bu hayrat
arasinda en ¢ok rastlanani miinhasiran ticarete tahsis edilmek iizere insa edilen kervansaraylardir. Tiirkler
kendi evlerini balgik ve latadan inga ettikleri halde kervansaraylari en saglam taslardan yapmakta, genis
avlular tahsis etmekte ve her tiirlii yangin veya baskin tehlikelerine karsi ticareti vikaye maksadi ile
saglam demir kapilarla donatmaktadirlar. Bu hanlar din, igtimai seviye ve vasiflarina bakilmadan
herkesin istifadesine agiktir. Oyle ki bu hanlarda en fakir bir insana bir oda tahsis edildigi gibi, en
zenginine de daha fazla oda verilmez” (Djevad,1965).Tiirkiye’de 1552-1556 yillar1 arasinda gegirdigi
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seyahati anlatan Sunz, kervansaraylarin iicretsiz oldugunu vurgulamaktadir. “Kervansaraylar parasizdir.
Avlularda kurulan barakalarda gerekli seyler satilir. Arpa, odun, piring, saman bulunur
(Sunz,1977).Kervansaraylarin mimarisi “saray” mimarisini yansitir bigimde birer sanat harikasidir.
Kervansaraylar, bolgelerin cografi ve giivenlik kosullarina gore ya dort kdse ya da bir agzi agik ti¢ kanatli
(U seklinde) insa olunurlardi. Van bolgesindeki kervansaraylar: tastan ve kale gibi savunmaya elverisli,
Konya bolgesindekiler kerpicten ve U biciminde gdrmekteyiz. Aksamlan belirli saatte Kervansaraylarin
kapilar kilitlenir, kulelerde ve civarda giivenlik tedbirleri alinirdi. Sabahlan kapilar belirli saatte agilir,
mehter vurulur (¢alinir) ve kapida bir selametleme téreni yapilirdi. Hanci, Kervansaraydan ayrilanlara
“mal ve miilklerinin tamam olup olmadigin1” sorar, yiiksek sesle olumlu cevap alinca kapilar1 acardi.
Yolcular geceleyip, dinlendikleri ve yediklerine karsi topluca “sadece kervansarayi yaptiranin sagligi
veya ruhu icin dua ederek” Dborglarmi 6demis olurlardi, ayrica herhangi bir {icret
almmazdi(Yetkin,1962).Kervansaraylarin masraflari, vakiflardan karsilanirdi (Zillioglu,1969).Her
kervansarayda sarnig, sadirvan, mescit, hamam, revir, bakkal diikkanlari, aghane, kilerler, depolar, tavla
ve ahirlar, nalbant, sarag, demirci, arabaci, ayakkabi tamircileri ile hekim (tabip) ve baytar gibi tesis ve
yardimcilar bulunurdu. Buralarda insanlar ve hayvanlar dinlenir, vasitalar tamir olunurdu. At ve araba
degistirilmesi de miimkiindii. Kervansaraylarin i¢ avlularinin tam ortasina gelen yerde genellikle bir
“Kosk mescit” yapilirdi. Kosk mescidin alt kismi kervanlarin ge¢mesini engellemeyecek gibi dort
kemerle acik bir tonoz seklindedir. Kervansaraylarin bulunmadigi yol boyu koéylerinde yegane
konaklama tesisleri hanlardir. Kervansaraylarin yatma odalar1 kapali degildir. Mahremiyeti olamaz. Buna
kars1 hanlarda aile i¢in dzel odalar bulunur (Aslanapa, 1984). Kervansarayin yonetimi, bir Idare Kurulu
tarafindan yapilirdi. Bu kurulda Genel Miidiir seviyesinde bit idareci, bir de Miifettis bulunurdu. Bunlar
masraflari ve yonetimi denetlerlerdi. Hanin bir de adina muzif denilen miidiirii vardi. Ayrica bugiinkii 6n
biiro ve resepsiyon iglerini goren Hanci bulunurdu. Hanci; yolculart karsilar, yiyecek ve yatacak yer
gosterirdi (Akozan,1963).Kervansaraylarda gizli ve hususi bir hayat sirmeye imkan yoktur. Burada her
sey aciktir; her is acikta yapilir. Bazen de bir Tiirk haninda kaldigim oluyordu. Bunlar daha genis. Ayri
ayr1 yatacak odalar1 var. Cidden biiyiik binalar. Hancilar; Hristiyan, Yahudi, zengin, fakir herkesi misafir
eder, hi¢c kimseyi reddetmezler. Kapilar herkese aym sekilde aciktir. Pasalar, sancak beyleri de
seyahatlerinde bu hanlara inerler. Sanki kral saray1 imis gibi ben de bu hanlarda bir¢ok resmikabuller
yaptim. Hana inen herkese istinasiz yemek verilir. Yemek zamani gelir gelmez, bir hizmet¢i kocaman
bir tahta sini ile ortada gériiniir. Sininin ortasinda bir sahan, sahanin iginde etli bulgur (etli pilav) bulunur.
Ekmekler sahanin etrafina dizilmistir. Bazen de bir parga bal gémeci vardir (De Busbereg,1953).
Hanlarda biiyiik kare seklinde bir avlu, bunun ortasinda biiylik havuzu ile birlikte bir ¢esme, avlunun
¢epecevre etrafinda kemerler ve bunlarin altinda da duvar boyunca uzanan; esit biiyiikliikte ve her birinin
ocagi olan odalar bulunmaktadir. Bu kemerler altta oldugu gibi, avlunun etrafinda yer alan bir galeriyi
tagirlar ve bu galeride de alt kattaki gibi odalar bulunmaktadir. Bu hanlar tiiccarlarin kalmasi i¢in
yaptlmistir (Thevenot,1978).Hanlar ve Kervansaraylar Cesitli uygarliklarin besigi olan Anadolu’da,
Selcuklular ve Osmanlilar doneminden giiniimiize kadar varliklarini siirdiirebilmis degisik tiirde ve ¢ok
sayidaki mimari eserler arasinda en ilging olanlarindan biride han ve kervansaraylardir. Oncelikle Ipek
Yolu tur giizergdhi iizerinde olan han ve kervansaraylara turizm amagli hizmetleri sunabilecek mola
noktas1 fonksiyonu verilmesi ¢aligsmalar1 baglatilmistir (Batman, 2008). Deve yiiriiylisiiyle 7-8 saatlik
mesafelerde, yani 35-40 km’de bir olmak iizere bir kervansaray kurulmustur. Bazi yerlerde daha da sik
rastlanirdi (Acun, 2007). Yolcularin ve kervanlarin saglik ve selametlerini temin igin her tarafa emin
istikametlerde yollar, gerekli yerlerde kopriiler ve ayrica 6nemli yollar iizerine kervansaraylar ve hanlar
yapilmisti. Anadolu’nun dort tarafina giden Ipek Yolu’nun uzantisi olan yollari bize en giizel tanitan,
yollar iizerinde bulunan kervansaray, han ve koprii kalintilaridir. Bu eserlerin mevki ve isimlerini saymak
bile Anadolu Tiirklerinin ticarete verdikleri onemi gostermeye kafidir (Uzuncarsili,1984).Hiisrev Pasa
Kervansaray:1 (Papsin Hani), Bitlis-Tatvan karayolu iizerinde bulunmaktadir. Beylerbeyi Hiisrev Pasa
tarafindan X VI. yiizyilda yaptirildigi rivayet edilmektedir. Duhan Han’1, Diyarbakir-Bitlis yolu lizerinde,
daglar arasinda gorkemli bir yapidir. Yapi iki boliimden olugmaktadir. Oldukga yikik durumda bulunan
yapinin biiylik boliimii, enine ti¢ bdlmeye, kiigiik béliimiiyse boyuna ii¢ bolmeye ayrilmistir. Baghan
Hamni, Bitlis-Tatvan karayolu iizerindedir. XVI. yilizyilda Van Beylerbeyi Hiisrev Pasa tarafindan
yaptirildig1 rivayet edilmektedir. 11 sinirlart igerisinde bulunan diger han ve kervansaraylardan baska;
Serefiye, Arasa, Yusufiye ve Kogoz Zal Pasa Hanlar1 bulunmaktadir (Barut, 2013). Hatuniye (Hazo)
Hany, il merkezinde ayni adla anilan kdpriiniin yan1 basinda bulunan bir handir. Kitabesine gére bu yap1
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1626 yilinda yenilenmistir. Abbasilerden Sultan Evhadullah Han’in kizi Hamu Hatun tarafindan XI.
Yiizyilda yaptirildigt sdylenmektedir (Serdar, 2007).

2.3.1. Tatvan El Aman Kervansaray1

Bitlis Rahva Ovasinda yer alan El Aman Kervansarayi, 16. yiizyilin ikinci yarist Osmanli mimarisi
orneklerindendir. Vakfiyesine gore yapilis gayesi, gelen gegen yolcu ve kervanlara siginak ve konaklama
hizmeti saglamaktir. Yapinin kapali alan1 90x70 metre gibi muazzam fiziki dlgiilere sahiptir. Kapali alan
haricinde genis ve revaksiz bir avlu ve ana binaya bitisik biiylik ve zarif bir hamami mevcuttur. Zaman
icinde bu kiilliyenin bazi boliimleri yikilmistir. EI Aman Kervansarayi, 16. ylizyilin ikinci yarisinda
Osmanli Devletinin Van Beylerbeyi Kose Hiisrev Pasa tarafindan bir hayrat olarak yaptirilmis ve kendi
adina kurdugu Hiisrev Pasa Vakfi'na devredilmistir (Ulugay, 2012). El Aman Kervansarayi, XVI. ylizyil
sonlarinda 1571-1572 yillarinda Van Beylerbeyi Hiisrev Pasa tarafindan insa edilmistir. Han, Bitlis-
Tatvan devlet karayolunun 13 kilometresinde Rahva Gegidi’nde yer almaktadir. E1 Aman Kervansarayi,
stratejik konumundan dolay yiizyillar boyunca Kervan Yolu, Hac Yolu ve Ipek Yollar1 giizergahlarinin
kesigme noktasinda bulunur. Kervanlarin giivenliklerini ve ihtiyaclarini saglamak amacryla han 6nemli
bir yere sahiptir. Giiniimiizde restore edilen bu kervansaray ipek yolu turizmi agisindan da dnem teskil
etmektedir (Karasin, 2007). Tamamen kullanilmaz halde olan bu nadide eser, Vakiflar Genel Miidiirligii
tarafindan restore edilmis, Bitlis eren Universitesi’ne yirmi yilligma kiraya verilmistir. Universite
tarafindan sosyal amacli kiiltiir merkezi olarak kullanilmaktadir. Bu eser dort ana bdliimden
olugsmaktadir. Biiyiik bir bazilika gibi diizenlenmis olan kuzey ahiri, ayn1 sekilde fakat daha genis plank
ve yapidan batiya dogru uzanan ayri bir ek bina gibi bati ahiri, kuzey-giiney dogrultusundaki bir
koridorun iki yaninda gruplasmuis biiyiik odalar, bu ii¢ boliim arasindaki baglantiy1 ve dolasimi saglayan
merkezi kubbeli orta mekan. Bitlis genelinde 11 adet han olup, bunlardan 3 adedi kervansaraydir (Serdar,
2000).Sekil 15° de Tatvan El Aman Kervansarayi goriilmektedir.

g

Sekil 15. atvain El Aman Ker\}ar.lsarayl (erdar, 2000)

2.3.2. Bashan Hani

Bitlis-Tatvan karayolu giizergdhinda, Bashan Koyiiniin i¢indedir. 16. yiizyilda Van Beylerbeyi Hiisrev
Pasa tarafindan yaptirilmistir(Serdar, 2000). Sekil 16’da Bitlis Baghan Han1 goriilmektedir.

Sekil 16. Bitlis Bagshan Hani (Serdar, 2000)
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2.3.3. Papsin (Hiisrev Pasa) Kervansaray1

Bitlis-Tatvan yolu lizerinde, Vali Konaginin altinda bulunan bu kervansaray, halk arasinda “Papsin Hani-
Kervansaray1” olarak bilinir. Eser, Van Beylerbeyi Hiisrev Pasa tarafindan yaptirilmistir. Karayolunun
yiikseltilmesi sonucunda yolun asagisinda kalmistir. Paga Hani da denilen bu eserin kitabesi yoktur.
Giiney-kuzey dogrultusunda uzanan dikdortgen bir plana sahiptir. Bitlis kesme tagindan muntazam bir
sekilde yapilan bu yapinin dami toprak kaplidir. Giiniimiizde diigiin salonu olarak
kullanilmaktadir(Serdar, 2000).Sekil 17°de Bitlis Papsin (Hiisrev Paga) Kervansarayi goriilmektedir.

3o 29

Sekil 17. Bitli's Papsin (Hiisrev Pasa) Kervansarayi(Serdar, 2000)

2.3.4 Hazo Hami (Hatuniye) Han1

Sehrin giineyinde, Seyh-iil Garib Tiirbesinin hemen dogusunda, Hatuniye Kopriisiiniin yan1 basinda
bulunan handir. Abbasilerden Sultan Evhadullak Han’in kizi Huma Hatun tarafindan 11. yilizyilda
yaptirtlmistir. Kitabesinde “Ribat” ve “Hazo” adi verilen bu han, 1626/27 yillar1 arasinda abdal Han
tarafindan yenilenmistir. Halen Vakiflar Bolge Miidiirliigii tarafindan kiraya verilmekte, gliniimiizde
hayvan barmagi olarak kullanilmaktadir(Serdar, 2000). Sekil 18’ de Bitlis Hazo Han1 goriilmektedir.

. : . |

Sekil 18. Bitlis Hazo Ham (Serdar, 2000)

2.3.5. Duhan

Merkeze bagli Sarikonak (Duhan) kdyiiniin altinda, Bitlis-Diyarbakir yolu iizerinde, Bitlis ¢ayimin kars1
tarafindadir. Siyah tastan yapilmis biiylikge bir handir. Biyiik bir kismi yikik bulundugundan
kullanilamaz durumdadir (Serdar, 2000).Sekil 19’ da Bitlis Duhan Hani goriilmektedir.
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Sekil 19. Bitlis Duhan Hani(Serdar, 2000)
2.3.6. Anonim Han

Bitlis Mahallebasi’nda 100. Y1l Atatiirk ilkdgretim Okulunun karsisinda bulunan handir. Kitabesi
calinmistir. Hangi tarihte ve kimler tarafindan yapildigi bilinmediginden, Anonim Han olarak
isimlendirilmistir. Dam1 ve arka duvarlarnt yikiktir(Serdar, 2000).Sekil 20’ de Bitlis Anonim Han’ 1
goriilmektedir.

Sekil 20. Bitlis Anonim Han (Serdar, 2000)

Ipek yolu giizergahindaki diger hanlardan Serefiye (Tiiccarlar) Hani, Serefhanlar tarafindan 15. yiizyilda
yapilan bu han sehrin merkezindedir. Eskiden tiiccarlar oturdugu igin “Tiiccarlar Han1” olarak da bilinir.
Belediyenin tasarrufunda olan bu han bugday pazar olarak kullanilmaktadir. Arasa Hani, Kale alti
camisine giden yolun kose basinda, camisiz minarenin hemen altindadir. 15. yiizyilin ilk yarisinda
Serefhanlar tarafindan yaptirilmstir. Gliniimiizde toptancilarin ambari olarak kullanilmaktadir. Yusufiye
Hani, 16. yiizyilda Haci1 Yusuf isimli bir zat tarafindan yaptirilarak Sems-i Bitlisi’ye vakfedilmistir.
Eskiden tiiccarlar hani olarak faaliyet gostermekteydi. 1916 yilindaki isgalde yikilmistir. Gliniimiizde
Ziraat Bankas1’nin bulundugu yer, bu yerdir. Seyh Garip Hani, Seyh Garip Tiirbesi ile Hatibiye medresesi
arasinda yer almaktadir. Anonim bir handir. Kitabesi silindiginden hangi tarihlerde ve kimler tarafindan
yaptirlldigi bilinmemektedir. Karahan, Bitlis-Diyarbakir yolu iizerinde, Delikli tastan biraz ileride
(Bitlis’ten 10 km. giineyde) bulunmaktadir. Hangi tarihte yapildigi bilinmemektedir. Karayolu yapimi
sirasinda yikilmistir. Kiiftindiir Hani, Bitlis-Diyarbakir yolu iizerinde, Karahan’in karsisinda, yolun iist
kismindadir. Bitlis’te bulunan kiifiindiir ailesi tarafindan yaptirilmistir. Biiyiik bir kismi yikilmistir. Ahlat
Zal Pasa Hani, Kanuni Sultan Stileyman’in veziri Zal Pasa tarafindan Ahlat Kalesi i¢inde yapilan handir.
Han bugiin tamamen harabe haline gelmistir. Adilcevaz Kogoz Zal Paga Hani, Kanuninin veziri Zal Pasa
tarafindan yaptirilmistir. Han ilgeye 20 km. mesafede, Kogoz Koyii yolu i¢indedir. Uzun dikdortgen bir
plana sahiptir. Kesme tastan yapilmistir. Beden duvarlarinin bir kismu toprak altinda kalmistir (Serdar,
2000).
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3. Van Gélii Havzasi ve ipek Yolu Baglantisi

Avrupa ile Orta Asya’y1 birbirine baglayan glinlimiiz ana ulagim giizergahlarindan birisi ve en kisa
mesafeli olan1 Trans-Asya Orta Koridoru yani ipek Yolu’dur. Tarihi ipek Yolu, Asya ve Avrupa kitalari
arasinda dzellikle ekonomik amaglh kullanilan ticari gecis yol aglarmi igine alir. Asya’dan baslayip, Iran
iizerinden Tahran ve Tebriz’e, oradan Dogu Anadolu Bolgesi'ne, daha sonra degisik giizergahlarla
Avrupa’ ya kadar uzanan kilometrelerce uzunlukta degisik gecis giizergahlarina sahip bir yollar agidir.
Giizergahlarin gegctigi yerlerden birisi de Van Golii Havzasi’dir. Van G6lii Havzasinda Bitlis ve Van
olmak tizere iki ilimiz bulunmaktadir.

Bu ¢aligmada, dikkate alinan literatiirler irdelendiginde, Ipek Yolu’nun iran iizerinden isfahan (iran),
Tebriz (iran), Urmiye (iran) giizergahiyla Van ili Caldiran ilgesinden Muradiye Ilcesine dogru
giizergahin devam ettigi goriilmektedir. Giizergah Pir Rasit (Pir Resit) daglariyla isabey Dag1 arasindaki
bogazdan gegmektedir. Pir Rasit ve Isabey Dagi Van Yoresinde bulunmaktadir. Bend-i Mahi gaymin
gectigi ovada bulunan Van Ili Muradiye ilgesi Ipek Yolu giizergdhinin énemli beldelerinden biridir.
Simdiki Muradiye selalesinin o zamanki Ipek Yolu yolculari i¢in dinlenme ve mesire 6zelligine sahip bir
alan oldugu tahmin edilmektedir.

Tarihi Bend-i Mahi Képriisii, ipek Yolu'nun Van ili Muradiye ilgesinde, Ercis-Muradiye arasinda ve
Bend-i Mahi Cayi iizerinde bulunmaktadir. Ipek Yolu giizergahinda kurulmus, stratejik éneme sahip
kopriilerden birisidir. O zamanki Ipek Yolu yolcularinin bir kismi havzanin kuzey tarafindan, bir kismi
da havzanin giliney tarafindan ulagim yapmayi tercih etmislerdir. Havzanin kuzey tarafindan Muradiye-
Ercis Kalesi-Adilcevaz Yolgati Koyii (Kogoz Zal Pasa Hani)-Ahlat Zal Pasa Hani-Ahlat Sahil Kalesi-
Ahlat eski Roma kalesi (Harabe Sehir)-Ahlat Sarikum Koyii ve Tatvan Kiyidiizii Koyt istikametinden
Tatvan ilge istikametine dogru yol almiglardir. Havzanin giiney tarafindaki Ipek Yolu giizergahim ayni
zamanda havzanin giiney tarafinda bulunan yorelerden gelen yolcular kullanmaktadir. Havzanin giiney
tarafindaki Ipek Yolu giizergahi, Muradiye-Van merkez-Edremit ve Gevas ilgelerinden gegmektedir.
Gevas ilgesinde Ipek Yolu giizergahinin karayolu ulasimindan bir kisim yolcularin karayolunu, bir kisim
yolcularin da denizyolu ulasimini takip ederek Tatvan’a geldikleri literatiir irdelemelerinden
anlagilmaktadir.

Dogu-bati1 ticaret yolu, Birincisi, Orta Anadolu {izerinden Aksaray - Kayseri - Sivas -
Erzincan - Erzurum - Ercis - Igdir yoluyla Tebriz’e uzanan dogu bat: ticaret yoludur. ikincisi, Kuzey-
gliney ticaret yolu ise Konya-Aksaray-Kayseri iizerinden Sivas’ta

diigtimlenerek Erzincan- Erzurum yoluyla Tebriz veya Tokat-Amasya yoluyla Sinop vya
da Samsun limanlarina ulasan kuzey-giiney ticaret yoludur (Ozergin, 1959). Tarih boyunca gol
cevresindeki kiy1 ovalari iizerinde yogunlasan yerlesmelerin birbirleriyle olan ulasim baglantilari, genel
olarak bdlgenin topografik yapisi1 ve iklim &zelliklerine bagh olarak sekillenmistir. Ornegin Van Golii
cevresine uzun siire hakim olan Urartular, merkezi otoriteyi giiclendirmek ve iilkenin her tarafi ile siki
bir ulasim baglantisinin kurulmas: igin ¢esitli yonlerden bagkent Tugba'ya (Van) ulasan yollar
yapmuslardir. Bu désnemde dogudan Tebriz (Iran), Saray, Ozalp, Ercek Yolu, giineydogudan Kuzey Irak,
Hakkari, Yiiksekova, Bagkale, Hosap Yolu, bat1 ve glineybatidan Malatya, Elazig, Bing6l, Mus yolu ile
Diyarbakir-Bitlis yollari, Van G6lii kiyilarinda birlesiyordu. Kiyilardaki yerlesmeler arasinda ulagimin
saglanmasinda karayolunun yami sira g6l ulasimindan da yararlaniliyordu (Belli, 1977).Van, Gevas
(Vastiana, Vustan, Vestan), simdiki yerlesime gére 2 km. daha doguda olan Ahlat (Khliat, Khaliat, Hilat)
etaplar1 asilmistir. Gevas, Van goliiniin glineyinde, Ahlat ise kuzey kiyisindadir. Gevag’tan Ahlat’a
gidebilmesi i¢in Van’dan dolagmasi veya tekne ile gol {izerinden buraya ge¢mesi gerekir(Tuncer,
1995).Gevas iskelesinden teknelerle 6nce Akdamar adasina oradan da demir atan gemilerle Ahlat
iskelesine ulagildigi, Ahlat ilgesinden tekrar Tatvan ve Bitlis’ e dogru yolculugun devam ettigi
sOylenebilir.

Bazi yolcularin Gevas iskelesinden gemilerle Tatvan tarafina gegmesinin nedeni,2012 yili itibartyla
hizmete giren Kuskunkiran tiinelinin bulundugu 2300 metre yiikseklikteki dik daglik gecittir. Bitlis - Van
yolu iizerinde insa edilen Kuskunkiran Tiineli Dogu Anadolu Bélgesi'nin en uzun tiinelidir. Ozellikle kis
sartlarinda gecilmesi zor olan gegit igerisine 2250 metre uzunlugundaki Kuskunkiran Tiineli’nin
yapilmasiyla ulagim problemi ¢oziilmiistiir. Onceki zamanlarda Ipek yolu yolcularinin bir kismi
Kuskunkiran gecidinin ulagim zorlugundan dolayr Van Golii iizerinden ulasimi se¢mis, bir kismu da kara
yolu {izerinden yollarina devam ederek Tatvan’a ulastiklar1 sdylenebilir. Gevas’tan havzanin giiney
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kesimindeki sahil boyunca Tatvan’a giden Ipek Yolu yolculari, Kuskunkiran gecidini gegerek oradan
Resadiye’ye, Resadiye’den Tatvan Kiiciiksu Koyii'ne (Kotum Baba Koyii) ve oradan El Aman
Kervansarayina gegctikleri diistiniilmektedir.

Van Golii Havzasindaki Van il merkezi, Van Ercis ilgesi ve Van Giirpinar ilgesi, Bitlis il merkezi, Bitlis
Ahlat ilgesi gibi 6nemli havza merkezleri o zamanlarin medeniyetlerine bagkentlik yapmislardir. Tugpa
(Van) Urartularin; Hosap Mahmudilerin; Bitlis Dilmagogullar1 ve Serethanlarin; Ahlat Ahlatsahlarin,
Ercis ise Karakoyunlularin bagkenti olmustur. Dogu Anadolu bdlgesindeki birgok tarihi medeniyet
ozellikle Urartular 6nemli gegis yollar: iizerine saglam kaleler insa etmislerdir(Tarihi Kentler Birligi,
2013).

Dolayisiyla Van Golii Havzasindaki o zamanin &nemli baskentlerin ve bazi kalelerin Ipek Yolu
giizergihinda oldugu sdylenebilir. Bu kalelerden bazilar1 havzanin dogusundan batisina gére Van li
Giirpinar Ilgesindeki Hosap Kalesi, Van ili Ipekyolu Ilgesindeki Van Kalesi, Van ili Ercis Ilgesindeki
Ercis Kalesi, Bitlis ili Adilcevaz ilgesindeki Adilcevaz Sahil Kalesi, Bitlis Ili Ahlat Ilgesindeki Ahlat
Kalesi, Bitlis ili Tatvan lgesindeki Tatvan Kalesi ve Bitlis Il merkezindeki Bitlis Kalesi’dir. Van Gélii
Havzasi’'ndaki Ipek Yolu giizergdhinin havzanin kuzey ve giiney sahil kesimini takip -ettigi
goriilmektedir. Van Golii Havzasi’ndaki Ipek Yolu giizergahinda havzanin kuzey kesiminde Van ili Ercis
Ilgesindeki Ercis Kalesi, Bitlis ili Adilcevaz ilgesindeki Adilcevaz Sahil Kalesi, Bitlis ili Ahlat
Ilgesindeki Ahlat Kalesi ve Bitlis Ili Tatvan Ilgesindeki Tatvan Kalesi bulunmaktadir. Van Golii
Havzasi’ndaki Ipek Yolu giizergdhinda havzanin giiney kesiminde ise Van Ili Giirpmar ilcesindeki
Hosap Kalesi ve Van ili ipek Yolu ilgesindeki Van Kalesi bulunmaktadir.

Van, Gevas (Vastiana, Vustan, Vestan), simdiki yerlesime gore 2 km. daha doguda olan Ahlat (Khliat,
Khaliat, Hilat) etaplart asilmistir. Gevas, Van goliiniin giineyinde, Ahlat ise kuzey kiyisindadir.
Gevag’tan Ahlat’a gidebilmesi i¢cin Van’dan dolasmast veya tekne ile gol iizerinden buraya ge¢mesi
gerekir. Sonra da; Ribat, Bitlis (Bages, Pagis, Bidlis, Badlis), Kif-unzur kalesinden (Kifonzor, Kilinzor,
Kiiflindiir, Kefendur) gecilmistir. Bitlis ile Ziyaret arasinda bir yer olduguna gore simdiki Konakdere
yoresinde olabilir. Bitlis’e 22 km. uzaklikta bulunan Kefendur hani i¢in yerel dilde Kifindur denir. Bunun
Kifunzur’dan bozma oldugunu da diisiinebiliriz. Oyleyse Kif-unzur, iyimser bir olasilikla simdiki
Kefendur bélgesidir (Tuncer, 1995).Ardindan; Ziyaret (Mescid-i Uveys-i Karani/Veysel Karani) ve
Erzen (Arzan) yerlesmeleri agilirdi. Ortagag yerlesmesi Erzen’in harabeleri, Yanarsu ¢ay1 boyunda ve
Yesilyurt mezrasi yakininda yer alir. Kalesi, akarsuyun bati tarafindadir (Cevik, 2009).Nihayet Batman
kopriisii (Malaberi/Malabadi kopriisii, Batman ¢ay1 tizerinde 1147-1148 tarihli Artuklu eseridir) ve
Silvan (Amypharkath, Mufargin, Martyropolis, Meyafarikiyn, Meyyafarikin) etaplar1 gecilmis, Dicle
kopriisti (on gozlii biiyiik kopril) vasitasiyla Dicle nehri asilarak Diyarbakir’a (Diyar-1 Bekr) vasil
olunmugtur. Nasir-1 Hiisrev’in ifadesinde gore, Karacadag dogusundan gecen yol kisa, ama kayalik
oldugundan, daha kolay ve mamur olan ve dagin batisindan gegen yol tercih edilmis ve muhtemelen;
Han harap Karacaviran (Sekerli“nin 7-8 km. gilineydogusunda), Mehmedi han (Tektek daglari
kuzeybatisinda, Sanliurfa-Mardin karayolunun 50. kilometresindeki Dagyani koyiinde, Romalilara ait
oldugu sanilan ve “Mehemedey Han” (Mehmed’in Hani) denilen biiyiikk bir yap1 vardir),
Mecrihan/Camlidere kdyii ve Nakib han/Ulucanlar koyii etaplari izlenerek eski Harran’a (simdiki
yerlesmenin 8 km. kadar kuzeyinde) ulasilmistir. Karavul iizerinden de Surug’a (Siirti¢, Sartc) vartlird.
Sonraki durak olan ve giiniimiizde Suriye sinirlarinda kalan Miinbi¢ (Manbic) dncesinde, Nacm kalesiyle
(Halep’e bagli Manbic kenti kuzeydogusundaki bu yapt Roma déneminde Kasilina adiyla taninirdr)
muhafaza olunan Manbic kopriisii vasitasiyla Firat nehri asilir ve nihayet Halep’e varilird1 (Eskikurt,
2014). Bitlis ili, Dogu, Giineydogu ve I¢ Anadolu Bolgeleri’ni birbirine ve iran’a baglayan Ipek Yolu
giizergahinda bulunmaktadir (DAKA, 2013).

O zamanki donemlerde Van ili, Adilcevaz, Ahlat, Tatvan, Ercig, Gevas ve diger sahil ilgelerinin Van
Golii havzasinda 6nemli sahil limanlar1 oldugu disiiniilmektedir. Gevas il¢esinden gemilerle Ercis,
Adilcevaz, Ahlat ve Tatvan’a gecislerin oldugu gibi, benzer sekilde bu sahil iskelelerinden de havzadaki
herhangi bir diger sahil iskelesine de gecislerin yapildigi soylenebilir. Tatvan ilgesi Van G6lii’ niin
batisinda gl simrindadir. ipek Yolu giizergahinda, Van Gélii havzasmin kuzey sahil kesimlerinin
dogudan batiya dogru kara yoluyla takip edilmesi sonucu Tatvan il¢esine ulasilmaktadir. Ayni sekilde
havzanin giiney tarafindaki Ipek Yolu giizergahinda havzanin dogusundan batisina dogru kara yoluyla
Gevas ilgesine gelinmekte, oradan bir kisim Ipek Yolu yolcular1 gemiler yardimiyla, Ercis, Adilcevaz,
Ahlat ve ya Tatvan iskelelerine ulagmakta, bir kismi da kara yolunu takip ederek Tatvan’a
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ulagsmaktadirlar. Van Golii Havzasi Ipek Yolu giizergahinda, Bitlis ilinden gegmek i¢in sonugta havzanin
batisindaki ve Van Gélii sinirinda olan Tatvan ilgesine gelinmektedir. Tatvan’dan Ipek Yolu giizergahi
takip edilerek Bitlis ili Tatvan ilgesi E1 Aman Kervansarayina ulasilmaktadir.

Bitlis Rahva Ovasinda yer alan El Aman Kervansarayi, 16. yiizyilin ikinci yarisi Osmanli mimarisi
orneklerindendir. Vakfiyesine gore yapilig gayesi, gelen gegen yolcu ve kervanlara siginak ve konaklama
hizmeti saglamaktir. Yapinin kapali alan1 90x70 metre gibi muazzam fiziki 6lgiilere sahiptir (Ulucay,
2012). El Aman Kervansarayi, XVI. yiizy1l sonlarinda 1571-1572 yillarinda Van Beylerbeyi Hiisrev Pasa
tarafindan inga edilmistir. Han, Bitlis-Tatvan devlet karayolunun 13 kilometresinde Rahva Gegidi’nde
yer almaktadir. El Aman Kervansarayi, stratejik konumundan dolay: yiizyillar boyunca Kervan Yolu,
Hac Yolu ve Ipek Yollar1 giizergahlarinin kesisme noktasinda bulunur. Kervanlarmn giivenliklerini ve
ihtiyaglarini saglamak amaciyla han 6nemli bir yere sahiptir. Giinlimiizde restore edilen bu kervansaray
ipek yolu turizmi agisindan da 6nem teskil etmektedir (Karasin, 2007).

El Aman Kervansaray1 Ipek Yolu giizergahinda kesisme noktasi olup, buradan kuzey ve kuzeybati
istikametinde (Mus Yolundan) Varto, Himis, Erzurum ve diger yorelere uzanmaktadir. EI Aman
Kervansaray1 kesisme noktasindan Ipek yolu bati giizergahi takip edildiginde ise sirasiyla Bitlis Bashan
Han'’1, Bitlis Hiisrev pasa Hani (Papsin Hami), Bitlis Kamber yokusundan gegilerek ihlasiye Medresesine,
simdiki Bitlis mahalle basindaki Valilik yolundan Paga Hamami kopriisii gegilerek Bitlis Kalesine
varilirdr. Bitlis kalesinden Arasa altt Hani, Bitlis Mutaflar Hani,, Serefiye Hami (Tiiccarlar Hani) ipek
yolu yolculart i¢in konaklama merkezleridir. Buradan Bitlis Serefiye kopriisii gegilerek Hazo Hani
(Hatuniye Hani, diger ismi Huma Sultan hani) takip edilerek Bitlis tarihi Alemdar Kopriisiine varilirdi.
Oradan Bitlis sehir merkezi girisindeki Arap Kopriisiinden gegilerek yaklasik 10 metre uzunlugundaki
Delikli Tas tiineline varilmaktadir. Bu tiinelden gegilerek Bitlis Karahan hanina, Bitlis Kiifiindiir Hanina
ulasilmaktadir. Ipek Yolu giizerghindaki Bitlis Duhan Képriisiinden gecilerek Duhan Hanina, oradan
Siirt Baykan ve Ziyaret ilgesine (Veysel Karani), oradan tarihi Malabadi kdpriisiinden gegerek Diyarbakir
ili Silvan ilgesine ve bu sekilde batiya dogru Ipek Yolu giizergahi takip edilmistir. Bu ¢alismada Van
Golii Havzasi Ipek Yolu giizergah alternatifi belirlenmeye calisildigindan, havza dis1 diger giizergahlar
ve igerisindeki yapilar irdelenmemistir. Delikli Tas tiineli Sekil 21° de goriilmektedir.
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Sekil 21. Ipek Yolu Kervanlarinin gegislerini kolaylastirmak i¢in Huma Hatun tarafindan yapilan
Delikli Tas (Serdar, 2013)
Van Golii havza sakinleri ile yapilan goriismeler sonucu Sihrit (Siirt)-Bitlis-Tatvan, Hosap-Baskale
(Van-Hakkari yolu); Arcek (ipekyolu ilgesi Ergek Koyii/Mahallesi)-Mela Hasan (Van-Ozalp-Molla
Hasan Koyii)-Saray yolu; Eleskirt (Agri’nin ilgesi)-Kiling Gedik(Agri/Tutak/Kiling Gedigi Koyii)-Tudak
(Tutak ilgesi/Agr1)-Patnos (Agri1)-Gamigvan (Agri/Patnos/Degirmen Diizii Koyii)-Ekin Gedigi-irsadgol
(irsad  Cay1)-Ercis-Berkiri ~ (Muradiye)-Van;  Sevik  (Erzurum/hmis/elmadagi  koyii)-Baskoy
(Erzurum/himis/baskdy)-Varto-Tepe Koy (Mus/Varto/Tepekdy)-Mus; Girvas(Bing6l/Solhan/Arakonak
Koyi)-surp Karabet Manastirt (Mug/ Yukar: Yongali koyii)-Ziyaret(Mus/Ziyaret koyii)- Simsur
(Bingol/Yayladere ilgesi/Simsor kdyii)-Esek Meydanmi (Bingdl/Solhan/Seref Meydani); Musul (Irak)-
Cezire (Sirnak/Cizre)-Findik (Sirnak/Giicliikonak ilgesi/findik bucagi)-Dil (Sirnak/idil ilgesi)(Firat ile
Botan suyunun birlestigi  yer)-Siirt-Aranguz-Baglibit-Vargunis  Han-Mars Koyl yakini
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(Bitlis/Narliderebucagi/Ayrancilar Koyi/-Bitlis; Van-Muradiye-Bend-i Mahi-Abaga dizligi-Bayezid
ovasi-Igdir; Van-Ercis-Patnos-Tutak-Kiling Gedik-Eleskirt; Van-Arcek (ipekyolu ilgesi (Ercek
K&yii/Mahallesi)-Molla Hasan (Van-Ozalp-Molla Hasan K&yii)-Saray-Kotur (Van ili/Baskale ilcesi)-
Semdihan’in merkezi Tekri (Hakkari/Semdinli)’ den-Urmiye (iran) giizergahlari arasinda kervan yolu
oldugu sonucuna varilmstir. Giizergahlar tizerinde mevcut olan tarihi kale, kprii, han ve kervansaraylar
bu sonucu desteklemektedirler. Ayrica havza halki ile yapilan goériismelerde Ercis kalesi, Akdamar
iskelesi, Van Avans iskelesinin uzun zamandan beri Van Golii suyu altinda kaldig1 anlasilmistir. Van
Goli suyunun ¢ekilmesiyle Ercis kalesi son yillarda ortaya ¢ikmustir.

4. Sonuclar ve Oneriler

Tarihi Ipek Yolu, Asya ve Avrupa kitalar1 arasinda 6zellikle ekonomik amagli kullanilan ticari gegis yol
aglarimi igine alir. Asya’dan baslayip, iran iizerinden Dogu Anadolu Bélgesi’ne, oradan degisik
giizergahlarla Avrupa’ ya uzanan kilometrelerce uzunlukta gecis giizergahlarina sahiptir. Giizergahlarin
gectigi yerlerden birisi de Van Golii Havzasi’dir. Bu calismada Tarihi Ipek Yolu’nun Van Gélii
Havzasinda nerelerden gegtigi hususunda giizergah alternatifi belirlenmeye g¢alisilmistir. Giizergah
alternatifinin belirlenmesinde gesitli literatiirlerin yaninda, havzada bulunan Ipek Yolu giizergahinda
oldugu diigiiniilen bazi tarihi yapilar da gz dniine alinmistir. Bu calismada Van Golii Havzasindaki tarihi
Ipek Yolu giizergah alternatifinin belirlenerek, tarihi Ipek Yolu’nun yeniden canlandirilmasiyla havza
turizmine katki saglanmasi amaglanmaktadir. Eski Ipek Yolu giizergdhindan giiniimiiz karayollarinin
gecisiyle orijinal Ipek Yolu giizerghi goriiniirliigiinii kaybetmistir. Van Golii Havzasi’nda Ipek
Yolu'nun tam olarak hangi giizergahlardan gectigi bilinmemektedir. Orijinal ipek Yolu giizergdhinin
tespiti amaciyla havzada su anda mevcut bulunan tarihi kopriiler, hanlar, kaleler ve kervansaraylar géz
oniine almabilir. Zira Ipek Yolu giizergihi iizerinde &zellikle Selguklu ve Osmanhlar zamaninda
yolculugun giivenli bir sekilde gergeklestirilebilmesi igin, belirli mesafelerde kaleler, hanlar ve
kervansaraylar yaptirilmistir. Ayrica havza igerisinde bulunan ve Van Gélii’ ne dokiilen akarsularin Ipek
Yoluile kesisim noktalarinda bulunan o zamanin tarihi ulasim kopriileri de degerlendirilmelidir. Havzada
Ipek Yolu ve diger baglanti yollarin1 birbirine baglayan bircok tarihi képrii, kale, han ve kervansaray
bulunmaktadir. Bu galismada, Van Golii Havzasi’ndan gegen ipek Yolu giizergahinin tespiti amaciyla,
giiniimiizde havzada mevcut olan tarihi kale, han, kervansaray ve kdpriilerinin tanitimi yapilmistir. Bu
tarihi yapilar goz oniine alinarak havzadan gegen orijinal Ipek Yolu giizergahi belirlenmeye caligilmustir.
Sonug ve dneriler kisminda giizergahi belirlenen havzadaki Ipek Yolu’nun yeniden canlandiriimast i¢in
neler yapilmasi gerektigi ve alinmasi gereken tedbirler belirtilmistir. Bu ¢alismanin Van Goli Havza
turizmine katki saglamasi beklenmektedir.

Havza simirlart igerisinde Van ve Bitlis illeri yer almaktadir. Van ili Merkez Ilge, Ipekyolu, Tusba, Ercis,
Muradiye, Caldiran, Ozalp, Saray, Edremit, Giirpmar, Gevas Ilceleri ile Bitlis ili Ahlat, Adilcevaz,
Tatvan Ilgeleri havza smirlart i¢inde kalmaktadir. Van Golii Havzasi tarihsel siire¢ icerisinde Hurri,
Urartu, Med, Pers, Bizans, Sasani, Selcuklu ve Osmanli medeniyeti gibi bircok medeniyete ev sahipligi
yapmustir. Havza, ¢ok eski bir yerlesim alani olmasindan dolay1 bircok uygarligin geride biraktig tarihi
yapt ve kiiltiirel degerleri giiniimiize kadar tagimistir. Gegmiste Van GOlii Havzasindaki birgok
medeniyet, gerek siyasi gerekse ekonomik ¢ikarlar dogrultusunda Ipek Yolu giizergahlari iizerinde, gecis
i¢in yollar ve kopriiler, mola i¢in han ve kervansaraylar, giivenlik i¢in askeri kaleler inga etmislerdir. Van
Gélii Havzasi Ipek Yolu Baglantili Tarihi Kopriilerden bazilari; Muradiye Bend-i Mahi Kopriisii, Bitlis
Pasa Hamami Kopriisii, Bitlis Serefiye Kopriisii, Bitlis Alemdar Kopriisii, Bitlis Hatuniye Kopriisii ve
Ahlat Emir Bayindir Kopriisii’diir. Van Golii Havzasi Ipek Yolu Baglantili Kalelerden bazilari; Bitlis
Kalesi, Ahlat Sahil Kalesi, Adilcevaz Sahil Kalesi, Van Kalesi, Hosap Kalesi (Giirpinar/Giizelsu), Ercis
kalesi ve Muradiye Korsot Kalesi’dir. Van Golii Havzasi Ipek Yolu Baglantil1 Han ve Kervansaraylardan
bazilari; Tatvan El Aman Kervansarayi, Bitlis Papsin (Hiisrev Pasa) Kervansarayi, Bitlis Baghan Hani,
Bitlis Hazo Hani, Bitlis Serefiye (Tiiccarlar) Hani, Bitlis Arasa Hani, Bitlis Yusufiye Hani, Bitlis Seyh
Garip Hami, Bitlis Karahan Hani , Bitlis Duhan Hani, Bitlis Kiifiindiir Hani, Bitlis Anonim Ham, Ahlat
Zal Pasa Hani, Adilcevaz Kogoz Zal Paga Han1’ dir.

Avrupa ile Orta Asya’y1 birbirine baglayan giiniimiiz ana ulagim giizergahlarindan birisi ve en kisa
mesafeli olan1 Trans-Asya Orta Koridoru yani ipek Yolu’dur. Tarihi ipek Yolu, Asya ve Avrupa kitalari
arasinda dzellikle ekonomik amaglh kullanilan ticari gecis yol aglarini igine alir. Asya’dan baslayip, iran
iizerinden Tahran ve Tebriz’e, oradan Dogu Anadolu Boélgesi’ne, daha sonra degisik gilizergahlarla
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Avrupa’ ya kadar uzanan kilometrelerce uzunlukta degisik gecis giizergahlarina sahip bir yollar agidir.
Gtizergahlarin gectigi yerlerden birisi de Van Golii Havzasi’dir. Van Golii Havzasinda Bitlis ve Van
olmak {izere iki ilimiz bulunmaktadir. Bu calismada, dikkate alman literatiirler irdelendiginde, ipek
Yolu’nun Iran iizerinden isfahan (iran), Tebriz (iran), Urmiye (iran) giizergihiyla Van ili Caldiran
ilcesinden Muradiye Ilgesine dogru giizergadhin devam ettigi goriilmektedir. Giizergah Pir Rasit (Pir
Resit) daglarryla [sabey Dag1 arasindaki bogazdan gegmektedir. Pir Rasit ve isabey Dag1 Van Yoresinde
bulunmaktadir. Bend-i Mahi ¢aymmin gegtigi ovada bulunan Van Ili Muradiye Ilgesi Ipek Yolu
giizergahmin 6nemli beldelerinden biridir. Simdiki Muradiye selalesinin o zamanki Ipek Yolu yolculart
icin dinlenme ve mesire 6zelligine sahip bir alan oldugu tahmin edilmektedir. Tarihi Bend-i Mahi
Kopriisii, ipek Yolu’nun Van ili Muradiye ilgesinde, Ercis-Muradiye arasinda ve Bend-i Mahi Cay1
iizerinde bulunmaktadir. Ipek Yolu giizergahinda kurulmus, stratejik 6neme sahip kopriilerden birisidir.
O zamanki Ipek Yolu yolcularmin bir kismi havzanin kuzey tarafindan, bir kismi1 da havzanin giiney
tarafindan ulagim yapmay1 tercih etmislerdir. Havzanin kuzey tarafindan Muradiye-Ercis Kalesi-
Adilcevaz Yolgat1 Koyl (Kogoz Zal Paga Hani)-Ahlat Zal Paga Hani-Ahlat Sahil Kalesi-Ahlat eski Roma
kalesi (Harabe Sehir)-Ahlat Sartkum Kd&yii ve Tatvan Kiyidiizi Koyii istikametinden Tatvan ilge
istikametine dogru yol almislardir. Havzanin giiney tarafindaki Ipek Yolu giizergdhim aym zamanda
havzanin giiney tarafinda bulunan yorelerden gelen yolcular kullanmaktadir. Havzanin giiney tarafindaki
Ipek Yolu giizergahi, Muradiye-Van merkez-Edremit ve Gevas ilgelerinden gegmektedir. Gevas
ilcesinde Ipek Yolu giizergahinin karayolu ulasimindan bir kistm yolcularin karayolunu, bir kisim
yolcularin da denizyolu ulasimini takip ederek Tatvan’a geldikleri literatiir irdelemelerinden
anlasilmaktadir.

Van Golii Havzasindaki Van il merkezi, Van Ercis ilgesi ve Van Giirpinar ilgesi, Bitlis il merkezi, Bitlis
Ahlat ilgesi gibi 6nemli havza merkezleri o zamanlarin medeniyetlerine baskentlik yapmuislardir.
Dolayisiyla Van Gélii Havzasindaki o zamamn onemli baskentlerin ve bazi kalelerin Ipek Yolu
giizergahinda oldugu sdylenebilir. Bu kalelerden bazilar1 havzanin dogusundan batisina gére Van ili
Giirpinar Ilgesindeki Hosap Kalesi, Van ili Ipekyolu Ilgesindeki Van Kalesi, Van ili Ercis Ilgesindeki
Ercis Kalesi, Bitlis ili Adilcevaz ilgesindeki Adilcevaz Sahil Kalesi, Bitlis ili Ahlat Ilgesindeki Ahlat
Kalesi, Bitlis ili Tatvan Ilgesindeki Tatvan Kalesi ve Bitlis Il merkezindeki Bitlis Kalesi’dir. Van Golii
Havzasi'ndaki Ipek Yolu giizergdhinin havzanin kuzey ve giiney sahil kesimini takip ettigi
goriilmektedir. Van Golii Havzasi’ndaki Ipek Yolu giizergahinda havzanin kuzey kesiminde Van ili Ercis
Ilgesindeki Ercis Kalesi, Bitlis ili Adilcevaz ilgesindeki Adilcevaz Sahil Kalesi, Bitlis ili Ahlat
Ilgesindeki Ahlat Kalesi ve Bitlis Ili Tatvan Ilgesindeki Tatvan Kalesi bulunmaktadir. Van Gélii
Havzasi’ndaki Ipek Yolu giizergdhinda havzanin giiney kesiminde ise Van Ili Giirpmar ilcesindeki
Hosap Kalesi ve Van ili Ipek Yolu ilgesindeki Van Kalesi bulunmaktadir. Tatvan ilgesi Van Golii’ niin
batisinda gél smirindadir. Ipek Yolu giizergahinda, Van Golii havzasinin kuzey sahil kesimlerinin
dogudan batrya dogru kara yoluyla takip edilmesi sonucu Tatvan il¢esine ulasilmaktadir. Ayn1 sekilde
havzani giiney tarafindaki Ipek Yolu giizergahinda havzanin dogusundan batisma dogru kara yoluyla
Gevas ilgesine gelinmekte, oradan bir kisim Ipek Yolu yolculart gemiler yardimiyla, Adilcevaz, Ahlat
ve ya Tatvan iskelelerine ulagmakta, bir kismi da kara yolunu takip ederek Tatvan’a ulagsmaktadirlar.
Gevas iskelesinden teknelerle dnce Akdamar adasina oradan da demir atan gemilerle Ahlat iskelesine
ulasildigi, Ahlat ilgesinden tekrar Tatvan ve Bitlis’ e dogru yolculugun devam ettigi tahmin edilmektedir.
Gevas ilcesindeki simdiki Akdamar adasinin Ipek Yolu yolcular igin bir mola ve ibadet merkezi oldugu
diisiiniilmektedir. Adada su anda tarihi Akdamar Kilise ’si bulunmaktadir. Van Gélii Havzast Ipek Yolu
giizergahinda, Bitlis ilinden ge¢mek i¢in sonucta havzanin batisindaki ve Van Golii sinirinda olan Tatvan
ilgesine gelinmektedir. Tatvan’dan Ipek Yolu giizergahi takip edilerek Bitlis ili Tatvan ilgesi El Aman
Kervansarayina ulagilmaktadir. Bazi yolcularin Gevas iskelesinden gemilerle Tatvan tarafina gegcmesinin
nedeni,2012 yil1 itibartyla hizmete giren Kuskunkiran tiinelinin bulundugu 2300 metre yiikseklikteki dik
daglik gecittir. Bitlis - Van yolu iizerinde insa edilen Kuskunkiran Tiineli Dogu Anadolu Bolgesi'nin en
uzun tiinelidir. Ozellikle kis sartlarinda gegilmesi zor olan gegit igerisine 2250 metre uzunlugundaki
Kuskunkiran Tiineli’nin yapilmasiyla ulasim problemi ¢oziilmiistiir. Onceki zamanlarda Ipek yolu
yolcularinin bir kismu Kuskunkiran gegidinin ulasim zorlugundan dolayr Van Golii tizerinden ulagimi
se¢mis, bir kismi1 da kara yolu iizerinden yollarmma devam ederek Tatvan’a ulastiklar1 sdylenebilir.
Gevas’tan havzanin giiney kesimindeki sahil boyunca Tatvan’a giden Ipek Yolu yolculari, Kuskunkiran
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gecidini gegerek oradan Resadiye’ye, Resadiye’den Tatvan Kiigiiksu Kdyii’ne (Kotum Baba Koyii) ve
oradan El Aman Kervansarayina gectikleri diigiiniilmektedir.

El Aman Kervansaray1 Ipek Yolu giizergahinda kesisme noktasi olup, buradan kuzey ve kuzeybat:
istikametinde (Mus Yolundan) Varto, Hinis, Erzurum ve diger yorelere uzanmaktadir. El Aman
Kervansaray1 kesisme noktasindan Ipek yolu bat1 giizergah takip edildiginde ise sirastyla Bitlis Baghan
Han'’1, Bitlis Hiisrevpasa Han1 (Papsin Hami), Bitlis Kamber yokusundan gegilerek Ihlasiye Medresesine,
simdiki Bitlis mahalle basindaki Valilik yolundan Pasa Hamami kopriisii gecilerek Bitlis Kalesine
varilird. Bitlis kalesinden Arasa alt1 Hani, Bitlis Mutaflar Hami,, Serefiye Hani (Tiiccarlar Hani) ipek
yolu yolculart icin konaklama merkezleridir. Buradan Bitlis Serefiye kopriisii gegilerek Hazo Hani
(Hatuniye Hani, diger ismi Huma Sultan hani) takip edilerek Bitlis tarihi Alemdar Kopriisiine varilirdi.
Oradan Bitlis sehir merkezi girisindeki Arap Kopriisiinden gegilerek yaklasik 10 metre uzunlugundaki
Delikli Tas tiineline varilmaktadir. Bu tiinelden gegilerek Bitlis Karahan hanina, Bitlis Kiifiindiir Hanina
ulasilmaktadir. Ipek Yolu giizerghindaki Bitlis Duhan Kopriisiinden gecilerek Duhan Hania, oradan
Siirt Baykan ve Ziyaret ilgesine (Veysel Karani), oradan tarihi Malabadi kdpriisiinden gegerek Diyarbakir
ili Silvan ilgesine ve bu sekilde batiya dogru Ipek Yolu giizergahi takip edilmistir. Bu ¢alismada Van
Golii Havzasi Ipek Yolu giizergah alternatifi belirlenmeye calisildigindan, havza dis1 diger giizergahlar
ve igerisindeki yapilar irdelenmemistir.
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Sekil 22. Van Gélii Havzas Ipek Yolu Alternatif Giizergahlar

Sihrit (Siirt)-Bitlis-Tatvan;  Hosap-Baskale (Van-Hakkari yolu); Arcek (ipekyolu ilgesi Ercek
K&yii/Mahallesi)-Mela Hasan (Van-Ozalp-Molla Hasan Koyii)-Saray yolu; Eleskirt (Agri’nin ilgesi)-
Kiling Gedik (Agry/Tutak/Kiling Gedigi Koyii)-Tudak (Tutak ilgesi/Agri)-Patnos (Agr1)-Gamigvan
(Agr1/Patnos/Degirmen Diizii Koyii)-Ekin Gedigi-Irsadgol (Irsad Cay1)-Ercis-Berkiri (Muradiye)-Van;
Molla Godag-Sevik (Erzurum/hinis/elmadagi kdyii)-Baskdy (Erzurum/hinis/bagkdy-Varto-Tepe Koy
(Mus/Varto/Tepekdy)-Mus;  Girvas  (Bingdl/Solhan/Arakonak  Koyi)-surp Karabet Manastir
(Mus/Yukar1 Yongali kdyii)-Ziyaret (Mus/Ziyaret kdyii)- Simsur (Bingdl/Yayladere ilgesi/Simsor koyii)-
Esek Meydan1 (Bing6l/Solhan/Seref Meydani); Musul (Irak)-Cezire (Sirnak/Cizre)-Findik
(Sirnak/Gtigliikonak ilgesi/findik bucagi)-Dil (Sirnak/idil ilgesi)(Firat ile Botan suyunun birlestigi yer)-
Siirt-Aranguz-Baglibit-Vargunis Han-Mars Koyl yakini (Bitlis/Narlidere bucagi/Ayrancilar Koyii)-
Bitlis; Van-Muradiye-Bend-i Mahi-Abaga diizliigii- Bayezid ovasi-Igdir; Van-Ercis-Patnos-Tutak-
Kiling Gedik-Eleskirt; Van-Argek (Ipekyolu ilgesi (Ergek Kdyii/Mahallesi)- Molla Hasan (Van-Ozalp-
72| Page

www.iiste.org


http://www.iiste.org/
http://www.iiste.org/

International Journal of Scientific and Technological Research www.iiste.org
ISSN 2422-8702 (Online) g
Vol 1, No.2, 2015 (R

Molla Hasan Koyii)-Saray-Kotur (Van ili/Bagkale ilgesi)- Semdihan’in merkezi Tekri
(Hakkari/Semdinli)’den-iran/Urmiye) giizergahlar1 arasinda kervan yolu oldugu sonucuna varilmistir.
Glizergahlar iizerinde mevcut olan tarihi kale, koprii, han ve kervansaraylar bu sonucu
desteklemektedirler. Calisma sonucunda literatiir ve diger kaynaklar géz oniine alinarak, Van Goli
Havzasimin Ipek Yolu alternatif giizergahlar1 Sekil 22’ de gosterilmistir. Harita olusturulmasinda,
https://www.google.com/maps/ sitesinden havzanin sablonu kopyalanip paint programinda iizerine
kirmizi isaret cekilmistir. Harita {izerindeki kirmizi renkli ¢izgiler, havzadaki ipek Yolu alternatif
giizergahlarin1 gostermektedir. Sekil 22” de D300, D965, D975, D280, D290 devlet yollarinin ve E99
uluslararasi karayolunun Van Gélii Havzasi Ipek Yolu giizergihlari {izerinde oldugu gériilmektedir. O
zamanki donemlerde Van ili, Adilcevaz, Ahlat, Tatvan, Ercis, Gevas ve diger sahil il¢elerinin Van Golil
havzasinda 6nemli sahil limanlar1 oldugu diisiiniilmektedir. Gevas ilgesinden gemilerle Adilcevaz, Ahlat
ve Tatvan’a gecislerin oldugu gibi, benzer sekilde bu sahil iskelelerinden de havzadaki herhangi bir diger
sahil iskelesine de gegislerin yapildig1 sdylenebilir. Van Golii Havzasi ipek Yolu giizergihindaki tiim
tarihi yapilarin yenileme galismalar1 yapilar ipek Yolu giizergdhinin yeniden canlandirilmasi havza
turizmi agisindan 6nem tagimaktadir. Bu konuda yapilacak yenileme ve tanitim galigmalarinin, bélgenin
kalkinmasina katki saglayabilecegi diisiiniilmektedir.
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